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UNSERE VISION

Diese Forderungen richten sich an den Stadtrat, die Stadtverwaltung, die
derzeitige Biirgermeisterin sowie alle folgenden Biirgermeister:innen. Als
tberparteiliche Bewegungen sprechen wir hiermit jede Partei und jede:n
Vertreter:in einer Partei sowie parteilose Abgeordnete des Stadtrates an.

KOLN IM KLIMANOTSTAND

Die Klimakakatastrophe stellt die grofste Bedrohung fiir Menschheit und
Okosysteme im 21. Jahrhundert dar. Bis 2019 hat sich die Erde laut
Weltklimarat (IPCC) im Vergleich zur vorindustriellen Zeit bereits um circa
ein Grad Celsius erwarmt und dieser Prozess beschleunigt sich weiter. Die
aus dem Klimawandel resultierenden Folgen wie die Hiufung extremer
Wetterereignisse, das Artensterben, globale Fluchtbewegungen,
Ernteeinbufien und die Ausbreitung von Krankheitserregern stellen
bereits heute eine reale Bedrohung fiir uns alle dar. Wahrend wir auf die
Kipppunkte im Klimasystem zusteuern, sind unsere Generationen die
ersten, die die Folgen der Erderwdarmung spiiren und gleichzeitig auch die
letzten, die sie aufhalten konnen.

Die Klimakrise ist kein Problem der Zukunft mehr, sie ist bereits heute
grausame Realitat - und das nicht nur im globalen Siiden. Auch bei uns in
Deutschland und in Kéln zeigt der Klimawandel seine ersten
Auswirkungen: Die letzten Jahre waren die warmsten seit Beginn der
Wetteraufzeichnung und schon jetzt kimpfen Landwirt:innen mit grofsen
Ernteausfallen. Auch im Veedel gehort der Klimawandel langst zur bitteren
Realitat, lasst Biume und Parkanlagen vertrocknen und macht
insbesondere dlteren Personen schwer zu schaffen.

Es herrscht ein breiter wissenschaftlicher Konsens iiber die konkrete
Bedrohung durch die globalen Verdnderungen des Klimas und tiber die
Dringlichkeit schnellen Handelns; auch und insbesondere auf kommunaler
Ebene.



Ein nachhaltiger Umgang mit unserem Planeten muss zur Norm unseres
gesellschaftlichen, kulturellen und wirtschaftlichen Handelns werden.
Daher fordern wir die Stadt Koln auf, weitreichende Veranderungen in
Richtung Nachhaltigkeit zu vollziehen. Wir fordern die Ausschépfung aller
kommunalen Méglichkeiten zur Begrenzung der Klimakatastrophe und
somit nicht mehr als die Wahrnehmung der ethischen Verpflichtung zur
Vermeidung unsaglichen Leides. Wir fordern keine blof3en Phrasen oder
liberzogene Utopien - was wir fordern ist maximale Schadensbegrenzung
und Transformation zu mehr Nachhaltigkeit. Zudem bieten wir unsere
Erfahrung, Expertise, Ideen, Kontakte, unser “Best Practice”-Wissen und
unsere Kommunikationskanale zur Unterstiitzung dieses Prozesses an.

Wir wollen stolz sein auf Kéln als eine Stadt, die mutig vorangeht im
Kampf gegen die Klimakatastrophe durch Mafdnahmen, die in enger
Zusammenarbeit mit der Wissenschaft erarbeitet und als effektiv und
zielflihrend anerkanntermafien geeignet sind, um die Erreichung des 1,5°-
Ziels zu gewahrleisten.

10% FUR 100% KLIMANEUTRALITAT BIS 2030

Flr eine Chance, die Erderwdarmung auf unter 1,5 °C zu begrenzen, muss
Deutschland spatestens bis 2035 klimaneutral sein?, besser noch friiher2.
Wir wollen Kéln zu einem Klimaschutz-Vorreiter machen und fordern fiir
Ko6ln Klimaneutralitit bis 2030. Dieses ambitionierte Ziel erreicht man
nicht mit Lippenbekenntnissen. Der Klimawende muss in Kolns
Kommunalpolitik endlich h6chste Prioritat beigemessen werden. Diese
muss sich in konkreten politischen Entscheidungen und in den Budgets
widerspiegeln.

Wir fordern daher, dass die Stadt Kéln ein 6 Milliarden-Euro-Programm
fiir die nachsten 10 Jahre auflegt. Das bedeutet 600 Millionen jahrlich:
100 Mio. Euro fiir Radausbau, 100 Mio. Euro fiir Kapazitatserweiterungen

1 https://fridaysforfuture.de /forderungen/

2 Hohne, N. u.a. (2019): 1,5 C° - Was Deutschland tun muss? NewClimate Institute


https://fridaysforfuture.de/forderungen/

der KVB, 100 Mio. Euro fiir die Transformation der Rhein-Energie zum
reinen Okostromanbieter, 100 Mio. fiir Ladeinfrastruktur, 100 Mio. Euro
fiir Klimabildung und -Kommunikation, und 100 Mio. fiir energetische
Sanierung.

Die Klimawende ist eine Menschheitsaufgabe, der sich jedes Land und jede
Kommune stellen muss. Sie kann nur mit ambitionierten Kennzahlen und
entsprechenden Budgets erfolgreich sein. Hierbei soll Kéln in vollem
Umfang von den EU-Fordertopfen zum Green New Deal Gebrauch machen.
6 Milliarden Euro - das sind gut 10% des jahrlichen Haushalts der Stadt
Koéln. 10% fiir 100% Klimaneutralitit bis 2030.



1. MOBILITAT

Immer mehr Stadte in Europa setzen erfolgreich auf intelligente und
ganzheitliche Mobilitatskonzepte, die das Verkehrsaufkommen reduzieren
und die Lebensqualitat in der Stadt erh6hen - durch intelligente Planung
mit dem Fokus auf Fuf3-, Rad- und offentlichen Nahverkehr. Stadte wie
Kopenhagen, Gent, Karlsruhe oder Paris haben erkannt: Eine Reduzierung
des motorisierten Verkehrs fiihrt zu einer hoheren Qualitdt der Mobilitat!
Die Stadt muss als menschenfreundlicher Erlebnis- und Verweilraum
wiederbelebt werden, ihr Wegenetz von Blechschwemmen befreit werden.
Dies erfordert einen Paradigmenwechsel in der Gestaltung und Aufteilung
der offentlichen Raume und eine vernetzte Mobilitat.

Eine Kolner Verkehrswende ist nicht nur 6konomisch sinnvoll, sondern
auch 6kologisch geboten. Denn der Strafdenverkehr verursacht einen
erheblichen Teil der Kolner CO2- Emissionen, starke Feinstaub- sowie
Larmbelastungen. Kéln ist die am starksten mit Stickoxiden und
Feinstauben belastete Stadt in NRW. Das Ziel muss daher sein, den
motorisierten Individualverkehr tiberfliissig zu machen. Durchgangs-,
Parksuch- und ruhender Verkehr miissen auf ein Minimum reduziert
werden. Verkehr auf Basis fossiler Brennstoffe muss innerhalb der
nachsten zehn Jahre vollstandig aus dem Stadtgebiet verschwinden.

Innerhalb der Stadt soll der Raum neu aufgeteilt und grundsatzlich so
geplant werden, dass der Fufdverkehr in der Planung die erste Prioritat
hat, gefolgt von Radverkehr und dem OPNV. Die Planungen fiir privaten
PKW-Verkehr soll dem Bedarf der nachhaltigen Mobilitdt untergeordnet
werden. Es muss gelten: Je kleiner die Umweltvertraglichkeits-Kennzahl
eines Verkehrsmittels, umso unattraktiver muss der Gebrauch dieses
Verkehrsmittels sein3.

Wir stellen uns Koln als eine Stadt vor, die bis zum Jahr 2030 vom
Schlusslicht klimavertraglicher Mobilitat zur Vorreiterin avanciert. Wir
fordern, dass Koln bei der Verkehrsinfrastruktur zu einer Stadt wird, bei
der nachhaltige und aktive Mobilitdt im Mittelpunkt steht. Dabei

3 Fiir Menschen mit besonderen Bediirfnissen (z.B. mobilititseingeschrinkte Menschen)
miissen natiirlich Ausnahmen maoglich bleiben, allerdings dann bevorzugt motorisierter
Indivdualverkehr auf nicht-fossiler Basis.



orientieren wir uns an dem, was aus wissenschaftlicher Sicht notwendig
und sinnvoll ist:

e Wir fordern ein aktualisiertes, ambitioniertes, ganzheitliches und
verbindliches Verkehrsentwicklungskonzept (Sustainable Urban
Mobility Plan, SUMP) mit konkreten Zielzahlen - bis zum Jahr 2030:
10% fossiler Individualverkehr, héhere Anteile fiir den OPNV inklusive
Sammeltaxen und Carsharing (30%), Fuf3verkehr (25%) und
Radverkehr (35 %).

e Nachhaltige Mobilitat soll sich liber das gesamte Stadtgebiet entfalten
konnen. Wir fordern ein ganzheitliches und integriertes
Verkehrskonzept und den Verzicht auf kostenintensive
Grof3projekte, die direkt oder indirekt die ,alte Mobilitit“ fordern.
(Beispiel: Teiluntertunnelung Ost-West-Achse#). Stattdessen sollen alle
verfiigbaren Mittel in Projekte investiert werden, die eine echte
Verkehrswende einleiten. Denkbar ware etwa eine konsequente
Fufdgdnger- und Fahrradinfrastruktur mit tiberdachten
Radschnellwegen, deren Uberdachung fiir Photovoltaik genutzt werden
kann.

e Diese Prioritatenverschiebung muss sich auch in der
Verwaltungsstruktur widerspiegeln. Das vorhandene Personal muss im
Zuge einer Verwaltungsmodernisierung den Realitaten angepasst
und umgeschichtet werden. Die personell starkste Abteilung muss sich
um das Thema nachhaltige Mobilitdt kimmern. Nachrangig ist von
einer deutlich kleineren Abteilung das Thema motorisierter
Individualverkehr zu behandeln, die dessen Riickbau in den Fokus
nimmt. Die Zusammenarbeit der Verwaltung mit Fahrrad- und
Umweltverbdnden soll gestarkt werden. Dariiber hinaus empfiehlt es
sich, Austausch- und Trainingsprogramme mit europaischen Stadten
wie Kopenhagen oder Amsterdam aufzunehmen, die eine
Verkehrswende bereits erfolgreich angestof3en haben.

e Das neue Verkehrskonzept muss von fachkundigen Mobilitats- und
Stadtplaner:innen, die fiir nachhaltige Mobilitat und Stadtplanung
stehen, mutig entworfen werden. Hierfiir bedarf es einer
Budgetvervielfachung fiir die Umsetzung alternativer, vernetzter und
okologischer Mobilitdatskonzepte, die notwendig sind, um Kéln
zukunftsfahig weiterzuentwickeln. EU-Fordergelder sind vollstandig
auszuschopfen.

4 https://verkehrswende.koeln/ - Die Tunnelkosten lagen hier bei € 806,8 Mio., wiahrend
fiir eine oberirdische Losung mit Kosten von nur € 111,8 Mio. gerechnet wiirden.



https://verkehrswende.koeln/

e Bis ein ganzheitliches modernes Verkehrskonzept fiir die Stadt Kéln
entwickelt wurde, fordern wir eine Einstellung des Ausbaus
samtlicher Straf3en zugunsten weiterer Fahrspuren oder
Streckenabschnitte. Die bereits bestehenden Beschliisse der Stadt
miissen auf die Vertraglichkeit mit dem Gesamtkonzept hin tiberpriift
und entweder ziigig (innerhalb eines Jahres) umgesetzt oder
verworfen werden, falls sie nicht in das Konzept passen. Planungen
fiir neue Autobahnbriicken wie der ,Rheinspange 553“ im Kélner
Siiden sind einzustellen.

e Ruhender Verkehr hat auf 6ffentlichen Strafden nichts zu suchen. Aufder
Anlieferzonen und zentrale Parkmoglichkeiten sind alle Parkplatze am
Strafdenrand im Rahmen der Umgestaltung der Strafien in
Grinstreifen, Rad- oder verbreiterte FufSwege umzuwandeln. Wir
fordern eine Reduzierung von Autoparkpliatzen im 6ffentlichen
Raum um 90% bis 2030.

1.1 FURBVERKEHR

Im neuen Verkehrsmodell fiir K6ln miissen die Fufdganger:innen im
Zentrum stehen. Ihnen soll ein fairer Anteil an der vorhandenen Flache
zugeteilt werden, die ein angenehmes Verkehren und Verweilen
ermoglicht. Aus Qual muss Qualitat werden. Die Sicherheit von
Fufdgdnger:innen muss jederzeit gewahrleistet sein. Unser Ziel ist die
Vision Zero: keine tédlichen und schweren Unfille mehr mit
Fufdgdnger:innen oder Radfahrer:innen.

e Wir fordern bei allen Neu- und Umplanungen eine Mindestbreite fiir
alle Gehwege von 2,50 Meter, an publikumsintensiven Einrichtungen
wie Schulen deutlich mehr. Fufdganger:innen-Bereiche sollen nicht mit
abgestellten Fahrradern oder Rollern blockiert sein, hierfiir miissen
ausreichend Parkmoglichkeiten geschaffen werden.

e Der Fufdverkehr soll durch einen hohen Griinanteil an
Fufdginger:innen-Ampeln bevorzugt werden.

e Behinderungen von Fufdganger:innen insbesondere durch andere
Verkehrsteilnehmer:innen miissen auf ein Minimum reduziert werden
(siehe unten). Die Wirksamkeit von ergriffenen Mafdnahmen sollen
mittels Fufd3verkehrs-Monitoring liberpriift werden.

e Wir fordern, dass das Signalprojekt einer Promenade zwischen
Heumarkt und Aachener Weiher umgesetzt wird: Die Aachener
Strafde soll zum verkehrsberuhigten Geschéftsbereich umgewandelt



und die Richard-Wagner-Strafie wohn- und umweltvertraglich
umgebaut werden.

1.2 FAHRRADVERKEHR

Wir wollen das Fahrrad zum Individualverkehrsmittel Nr. 1 machen.
Hierzu muss das Rad sicher und leicht nutzbar sein. Die Stadt Kéln muss
ein beeintrachtigungsfreies Fahrerlebnis durch folgende Maf3inahmen
gewahrleisten:

e Kolns Radwege sollen zu einem zusammenhangenden
Radstreckennetz fiir das gesamte Stadtgebiet auf- und ausgebaut
werden und ein wichtiger Bestandteil des Gesamtkonzepts der Stadt
Koln sein, inkl. Radschnellwegnetz durch Kéln in alle Rand- und
umliegenden Bezirke. Durch ein smartes Radverkehrsnetz lassen sich
Probleme ausrdumen: Kein Mischverkehr, separate Wege fiir Rad- und
Fufdverkehr, klare Verkehrsfiihrung. Pendler:innen- und
Freizeitstrecken ins Umland sollen ziigig ausgebaut werden.

e Aufden Strafden, wo Autoverkehr mittelfristig nicht riickgebaut wird,
sollen baulich getrennte zweispurige Fahrradstreifen errichtet
werden. Die Mindestbreite von Fahrradwegen sollte zwei Meter
betragen, bei zweispurigen Strecken 3,5 Meter. Wichtige
Radverkehrsverbindungen diirfen nicht unterbrochen werden, auch
nicht temporar (bei Markten oder Baustellen) oder sind entsprechend
so zu sichern, dass das Radfahren ungehindert méglich ist.

e Ampeln sollen auf Geschwindigkeit der Radfahrenden eingestellt
werden - im Idealfall als Griine Welle fiir Radfahrende.

e Koln braucht deutlich mehr Abstellflichen und gesicherte
Parkhauser fiir Fahrrader. So sollen Platze fiir Fuf3ganger:innen und
zum Verweilen nutzbar gemacht werden und das Umsteigen von Rad
auf OPNV verbessert werden. Der Riickstand soll durch ein
konzertiertes Programm in den kommenden fiinf Jahren aufgehoben
werden. Als Signalprojekt fordern wir, das Parkhaus am Dom zu
einem Parkhaus fiir Fahrrader umzugestalten.

e Leihradsysteme sind die umweltfreundlichste Erginzung zum OPNV.
Daher befiirworten wir, eine Erweiterung des KVB-Leihradsystems
auf ganz Kéln und die umliegenden Kommunen auszuweiten und
kostenlos anzubieten.

e Daneben sollte die Stadt ein kostengiinstiges und leicht zugangliches
Verleihsystem fiir Lastenriader und E-Bikes aufbauen bzw.
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existierende Anbieter (z.B. donk-ee) in ihrem Ausbau unterstiitzen auf
Kompatibilitat bzw. verschiedenen Systemen ermaoglichen.

Damit Fahrrad-Equipment nicht zur Barriere wird, wenn der
Radfahrende einen Weg zu Fuf? fortsetzt, sollte es hierfiir
Verwahrmoglichkeiten geben. Sinnvoll ist eine grof3ziigige Aufstellung
von Schlief3fichern mit Pfandsystem an vielen geeigneten Stellen im
Innenstadtbereich.

Bis ein grofdflaichiges Radwegenetz umgesetzt ist, fordern wir als
Sofortmafdnahme die Umsetzung des Kélner Fahrrad-Giirtels: eine
Spur fiir den Radverkehr auf dem Giirtel (Niehler Giirtel,
Ehrenfeldgiirtel, Melaten, etc.) wie von den Bezirksvertretungen
Ehrenfeld und Lindenthal bereits beschlossen.

Fahrradfahrende sollten angehalten werden, Riicksicht auf schwachere
Verkehrsteilnehmer:innen zu nehmen. Insbesondere zum Schutz von
Fufdgidnger:innen sollte eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir
(E-)Fahrrader an kritischen Orten, vor allem in engen
Innenstadtbereichen, eingefiihrt werden.

Der OPNV wird zu einem Schliissel-Baustein, um die Stadt neu zu

gestalten. Bus- und Bahn diirfen nicht mehr als schlechtere Alternative

zum Auto empfunden werden. Wir fordern deshalb eine ziigige

Ausbauplanung eines modernen, emissionsfreien Kélner OPNV-Netzes -

unter Verzicht auf Tiefbauprojekte wie dem Ost-West-Tunnel.

Wir fordern einen fahrscheinlosen OPNV ab 2025 im gesamten
Koélner Stadtgebiet. Dariiber hinaus soll die Stadt Kéln in
Zusammenarbeit mit anderen Stadten und der Landesregierung NRW
in Anlehnung an das studentische Semesterticket eine OPNV-Flatrate
fiir ganz NRW anstreben.

Um die Attraktivitit des OPNV zu erhéhen bedarf es einer drastischen
Verbesserung der Taktung, Betriebszeiten und Zuverlassigkeit der
KVB, inkl. eines durchgidngigen Nachtverkehrs im gesamtem
Stadtgebiet. Das Minimal-Ziel fiir 2025 sollte ein 10-Minuten-Takt auf
samtlichen Verbindungen zwischen 6 und 24 Uhr sein.

Die Optimierung der Verkehrsfliisse erfordert einen
schnellstméglichen Ubergang von einer sternférmigen zu einer
netzformigen Linienfithrung. Ein ziigiger Um- und Ausbau des OPNV
lasst sich am schnellsten durch zusatzliche Buslinien erreichen.



¢ Die KVB muss kundenfreundlicher werden. Die Stadt K6ln muss
massiv in die Verbesserung von Infrastruktur und Barrierefreiheit
investieren; dies betrifft Aufziige, Rolltreppen, Zuwege,
Bahnsteighohen und Informationsdienste. Daneben fordern wir die
Modernisierung des KVB-Fuhrparks mit verbesserter
Klimatisierung, Geraumigkeit und Sauberkeit. Eine Vernetzung
verschiedener nachhaltiger Mobilitatskonzepte verbessert die
Nutzbarkeit jedes einzelnen Angebots. Wir fordern daher die
kostenlose Mitnahme von Fahrridern und Scootern im OPNV.

e Der Anschluss aller grofden Siedlungsbereiche Kolns an das
Schienennetz von KVB und S-Bahn soll bis 2030 umgesetzt werden --
aufderdem fordern wir eine bessere Anbindung des Umlands.

e Um die Klimabilanz des OPNV zu verbessern, sollte eine schrittweise
Ausmusterung fossil betriebener Fahrzeuge angestrebt werden.
Diese sollen durch klimaneutrale Alternativen ersetzt werden.
Daneben ist ein sofortiger Stopp der Anschaffung fossil betriebener
Fahrzeuge umzusetzen.

e Eine kostengiinstige und effiziente Erginzung des OPNV kann durch
Seilbahnen erreicht werden. Wir befiirworten daher die Umsetzung
von in den VRS integrierten Seilbahnen (nach positivem Ausgang
entsprechender Begutachtung).

e Die Stadt Koln sollte zur Forderin fiir alternative Mobilitat werden.
Hierzu zdhlen insbesondere Pilotprojekte zu autonom fahrenden
Bussen und Sammeltaxen.

e Dazu erwarten ist, dass die aktuelle Covid-19-Pandemie das
offentliche Leben noch langere Zeit pragen wird, muss die Stadt
umgehend priifen, wie ausreichende Schutzmechanismen zur
Vermeidung von Ansteckung mit Covid 19 implementiert werden
konnen (insbesondere bei den Beliiftungstechniken), damit die
Nutzung von OPNV auch mit Gesichtsmaske wieder in vollem Umfang
empfohlen werden kann.

1.4 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Das klassische Autofahren in der Stadt hat als Verkehrskonzept
ausgedient. Es flihrt zur gegenseitigen Blockade aller
Verkehrsteilnehmer:innen und konterkariert letztlich seinen eigentlichen
Zweck: grofstmoglichen Verkehrskomfort. Dieser muss auf anderem Weg
erreicht werden. An die Stelle von motorisiertem Individualverkehr treten



"smarte" Mobilitdtsangebote. Dazu gehoren Sharing-Dienste fiir
(elektrische) Kleinbusse, Autos, Roller, Fahrrader ebenso wie ein Ausbau
des klassischen OPNV. Fiir alles steht Raum zur Verfiigung, wenn die Stadt
von zahflielendem und ruhendem Autoverkehr befreit wird. Daher gilt:
Motorisierter Individualverkehr besonders in der Innenstadt muss im
Vergleich zu anderen Fortbewegungsmoglichkeiten unattraktiver werden.
Es soll die umstandliche, unangenehme, langsame und teure Option im
Vergleich mit anderen Verkehrsmitteln sein. Bis 2030 wollen wir das Ziel
der autofreien Stadt weitestgehend erreicht haben. Hierzu bedarf es
folgender Mafdnahmen:

e Wir fordern eine autofreie Innenstadt bis 2030. Der
Innenstadtbereich Rheinufer bis Innerer Griingiirtel (Innere Kanalstr.)
und Deutz sowie weitere geeignete Veedelszentren sollen schrittweise
vom Autoverkehr befreit werden. Spatestens ab 2025 sollen
ausschliefilich lokal COz2-emissionsfreie Fahrzeuge zugelassen sein. Als
Sofortmafdnahme fordern wir eine autofreie Altstadt.

¢ Im Gegenzug ist die Errichtung zusatzlicher Park&Ride-Parkplitze
am Innenstadtrand nétig, insbesondere fiir
Innenstadtbewohner:innen. Autofahrenden soll die Nutzung durch ein
digitales Parkplatz-Management-System erleichtert werden. Es ist
aufderdem notwendig, ein Konzept fiir Menschen mit
eingeschrankter Mobilitiat auszuarbeiten. Nutzer sollen in der Lage
sein, per App Park- and Ride-Parkplatze und eine entsprechende
OPNV-Anbindung zu buchen.

¢ Eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf maximal 30 km/h
im gesamten Stadtgebiet reduziert das Unfallrisiko fiir alle
Verkehrsteilnehmer:innen und macht OPNV, Rad- und FufRverkehr
attraktiver. In allen Wohnstrafden soll die Regelgeschwindigkeit auf 15
km/h fiir motorisierten Verkehr abgesenkt werden. Fuf3- und
Radverkehr haben grundsatzlich Vorrang vor dem Autoverkehr.

e Wir fordern eine Reduzierung von Autoparkplatzen im 6ffentlichen
Raum um 90% bis 2030. Dies soll durch einen schrittweisen Riickbau
von jahrlich 10% erreicht werden. Dies schafft Platz fiir die
Umwandlung von stadtischem Parkplatzraum zu Fuf3- und Radwegen,
mit Baumen bepflanzten Griinflichen, Fahrradparkplatzen oder
Begegnungszonen (unter anderem fiir Gastronomie). Im Gegenzug ist
eine Konzentration des ruhenden Verkehrs in Quartiersgaragen
und Parkhdusern notwendig.

e Wie treten fiir eine signifikante Gebithrenerhéhung fiir
Anwohner:innen-Parken an der Strafie ein - statt derzeit 30 Euro
pro Jahr auf einen Betrag, der sich an den Vorreiter:innen im



internationalen Vergleich orientiert (nach einer Studie von 20175:
Amsterdam 535€ pro Jahr, Stockholm 827<€ pro Jahr). Vergiinstigungen
fir umweltvertragliche Autos, behinderte und einkommensschwache
Menschen/ Familien sollen ermdglicht werden. Die Einnahmen sollen
fir die Forderprogramme des neuen Stadtverkehrskonzepts verwendet
werden.

e Falschparker:innen stellen eine ausgepragte Gefahrdung von
Fufdgidnger:innen und Radfahrenden dar. Als Sofortmafinahme fordern
wir daher, das Parken auf Gehwegen und Radwegen um ein
Vielfaches strenger zu ahnden, insbesondere durch starkere
Kontrollen, direkt umgesetztes Abschleppen und entsprechende
signifikante Bufdgelder.

e Bis ein weitreichender Riickbau des Autoverkehrs erfolgt ist, fordern
wir als Sofortmafinahme einen autofreien Sonntag im Monat im
Innenstadtgebiet (Bereich innerhalb des inneren Griingiirtels, Deutz
und Kalk).

1.5 FLUGVERKEHR

Flugzeuge gehoren zu den grofdten COz-Emittenten. Die Stadt Koln hat als
Gesellschafter des Flughafens eine Mitverantwortung und kann Einfluss
auf den Flugbetrieb am Flughafen K6ln/Bonn nehmen. Wir fordern von
der Stadt Koln auf folgende Mafnahmen hinzuwirken:

e Systematische Erhohung der Gebiihren & Tarife fiir Starts und
Landungen fiir bestimmte Formen des Flugverkehrs, um diese gezielt
zu verteuern und so Alternativen kostenmaf3ig attraktiver zu gestalten.
Dies soll besonders angewendet werden auf:

o0 Kurzstreckenfliige (<1000km), insbesondere innerhalb
Deutschlands, um alternative Fortbewegungsmittel wie Bahn
rein kostenmaf3ig attraktiver zu machen

5 Agora Verkehrswende, 2017, Parkraummanagement, Abb. 4, https://www.agora-
verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2017 /Parkraummanagement/Parkraummanage
met-lohnt-sich_Agora-Verkehrswende_web.pdf



1.6

o Frachtflugverkehr (insb. <1000km), um das
Gesamtaufkommen zu reduzieren und Alternativen wie die
Bahn attraktiver zu machen
O nach COz-Emissionen - sehr COz-intensive Flugzeuge sollen
einen entsprechend hoheren Betrag zahlen.
Gleichsam mit der Erhéhung der Preise fiir gewisse Formen des
Flugverkehrs soll auch eine Reduzierung der Kontingente fiir solche
Flugverkehrsformen erwirkt werden, um so die Anzahl der Fliige
insgesamt zu reduzieren. Dies soll effektiv zu einer Verringerung des
Flugverkehrs fiihren, und wenn gleichzeitig die Preise erhoht werden
muss dies auch nicht wirtschaftlich schadlich fiir den
Flughafenbetreibenden sein.
generelles Nachtflugverbot von 22-6 Uhr,
Optimierung von An-/Abflugrouten mit Blick auf den
Treibstoffverbrauch (unter Beriicksichtigung der Larmbelastigungen)

LIEFERVERKEHR

Lieferlogistik ist mittlerweile zu einem grof3en Verkehrsfaktor geworden,

der nicht nur die CO2-Emissionen in die Hohe treibt sondern auch ein

Sicherheitsrisiko insbesondere fiir Fufdganger:innen und Radfahrer:innen

darstellt. Um diesem Umstand zu begegnen, muss die Stadt KoIn ein neues

Logistikkonzept erarbeiten, das folgende Eckpunkte berticksichtigt:

Der Lieferverkehr soll ab 2025 hauptsachlich durch Lastenriader
und E-Fahrzeuge getragen werden. Das Ziel sollte sein, keine LKW,
die schwerer als zwolf Tonnen sind, in den Stadtbereich mehr
einfahren zu lassen.

Dafiir sollen dezentrale Logistikzentren am Innenstadtrand
eingerichtet werden, die mit Lastenfahrradern oder E-
Kleintransportern bedient werden. Beispiele sind Gnewt Cargo (UK),
CityDepot (Belgien) und Binnenstadtservice (NL).Verschiedene
Paketdienste setzen bereits Lastenrdder bzw. Frachtfahrrader im
innerstadtischen Bereich ein, und laut Selbstauskunft bedient DHL
Express in einigen europdischen Landern bereits bis zu 60 % der
innerstadtischen Zustellrouten mit Frachtfahrradern.

Daneben soll der Aufbau eines Netzes stadtteilbezogener An- und
Auslieferungszentren fiir emissionsfreie Kleinfahrzeuge forciert
werden.



Als Sofortmafdnahme soll fiir LKW eine Pflicht fiir Abbiege-
Assistenten eingefiihrt werden, um Sicherheit fiir Fufdgdnger:innen
und Radfahrer:innen zu erhéhen.

Die Forderung fiir (E-)Lastenrader soll ausgebaut und fortgesetzt
werden.

Die Versorgung von Schiffen soll durch Landstrom tiber
Anlegeplatze in der Innenstadt gewahrleistet werden. Fiir auf dem
Rhein im Einflussbereich von Koln fahrende Schiffe sollen Vorgaben
fiir den Schadstoffausstofd (CO2, Feinstaub, Stickoxide etc.) erlassen
werden, die den Betrieb fossil betriebener und ineffizienter
Schiffsantriebe systematisch verteuern.

Um den Zustellverkehr in den Veedels auf ein Minimum zu begrenzen
soll die Stadt Koln Paketdienste verpflichten, Packstationen in den
Veedels einzurichten, die von allen Diensten genutzt werden kénnen.
Diese werden nicht nur fiir die Ablage der Retouren genutzt sondern
auch fir Erstbelieferungen, sobald der Empfanger oder die
Empfangerin per E-Mail iiber die Hinterlegung benachrichtigt werden
kann.



2. ENERGIEVERSORGUNG

Weltweit stellen fortschrittliche Stadte ihre Energieversorgung in hohem
Tempo auf erneuerbare Energie um. Diese Umstellung ist 6kologisch
notwendig und 6konomisch sinnvoll. Die Energieversorgung der Stadt
Koln verursacht etwa die Halfte ihrer CO2-Emission. Der Anteil an
erneuerbarer Energie ist in Kéln deutlich geringer als in anderen
deutschen Stiadten. Wir fordern fiir Kéln eine konsequente Energiewende:
die Stadt soll bei der Energieversorgung innovative Vorreiterin und Vorbild
fiir andere Stadte werden.

2.1 RHEINENERGIE

Die RheinEnergie AG gehort zu 80% der Stadt Kéln. Als
Haupteigentiimerin ist die Stadt fiir die grofdte CO2-Emittentin direkt
verantwortlich und hat ihren Einfluss vollstandig zur Umsetzung der

folgenden Maf3nahmen auszuschopfen:

e 100 % erneuerbare Stromproduktion und -handel, einschlief3lich
aller Tochter- und verbundenen Unternehmen miissen bis 2030
erreicht werden.

¢ Die Umstellung von Gas- und Dampfkraftwerke der RheinEnergie
auf Biogas oder auf aus Windstrom- und Solariiberschiissen
hergestelltem Wasserstoff muss ebenfalls bis spatestens 2030
erfolgen.

e Hierfiir ist die Trennung von den Anteilen am Rostocker
Kohlekraftwerk erforderlich.

e Ebenso ist die Braunkohleverfeuerung im Heizkraftwerk
Merkenich unverziiglich durch umweltfreundliche Alternativen zu
ersetzen.

e Alle CO2-Zertifikate im Besitz der Stadt und ihrer Unternehmen sind
unverziiglich zu annullieren.

e Strom aus EE-Altanlagen, deren Férderung ab dem Jahr 2021
auslauft, ist kostenneutral abzunehmen und an der Stromboérse zu
vermarkten.



2.2 STROMVERSORGUNG

Die Stromversorgung soll schnellstmoglich vollstandig auf erneuerbare
Energie umgestellt werden. Diese Transformation muss auf allen Ebenen

konsequent umgesetzt werden.

e Erneuerbare Energien haben in den letzten Jahren einen ungeahnten
Preisverfall erfahren und die Eigennutzung ist im Regelfall eine
lukrative Investition fiir Hauseigentiimer. Jedoch verkompliziert sich
die Eigennutzung erheblich, wenn sich die Haus- und Stromnutzung
auf mehrere Mietparteien verteilt. Wir fordern daher die
unbiirokratische Unterstiitzung von Mieter:innenstrommodellen
bei Finanzierung, Abnahme und Betrieb. Die Stadt soll ein
Forderprogramm fiir die hierfir erforderliche und kostspielige
Messtechnik nach dem Vorbild der Stadt Diisseldorf auflegen. Von
Biirger:innen betriebene und lokale Energiegenossenschaften sollen in
diesem Kontext noch starker unterstiitzt und an der aktiven Planung
und Umsetzung beteiligt werden. Ihre Ressourcen kénnen genutzt
werden, um schneller und mit hoherer Akzeptanz Erneuerbare-
Energien-Projekte zu realisieren.

¢ Es muss ab sofort bei Neuausschreibungen fiir stadtische Gebaude
eine Umstellung auf Okostrom erfolgen sowie eine Priifung auf
Photovoltaik-Potential.

e Die Stadt soll 6ffentliche Flachen fiir Energieerzeugung schaffen
und freigeben. Zum Beispiel: Laternen fliir Windkraftanalagen sowie
liberdachte Parkplatze, Lairmschutzwadnde oder Bushduschen (Vorbild:
Utrecht) fiir Solarpanele.

e Wir fordern, dass sich die Stadt K6ln entschieden und
offentlichkeitswirksam gegen das Kohleausstiegsgesetz der
Bundesregierung ausspricht.

221 Wind

Der NRW-Windatlas zeigt, dass es in der Region, aber auch auf Kélner
Stadtgebiet erhebliche Potenziale fiir den Ausbau der Windenergie gibt -

auch bei ausreichendem Abstand zu Wohnbebauungen.

e Die Stadt soll dieses Potential schnell nutzen und den Ankauf von
Flachen rund um Koéln durch die Stadt oder in Zusammenarbeit mit
anderen Kreisen vorantreiben, um diese fiir Windenergieanlagen zur



Verfligung zu stellen, z.B. fiir Energiegenossenschaften oder durch die
RheinEnergie.

e Die Nutzung von Windenergie in der Stadt durch den Einsatz kleiner
Windkraftanlagen ist zu priifen. Mit einer Leistung von 1 kW bis 10
kW auf kleiner Flache (s. Antaris von Braun, Deutschlands
bedeutendster Hersteller) sind sie eine ernstzunehmende Option.
Mogliche Standorte waren das Rheinufer, die Rheinbriicken oder auch
die Mittelstreifen der grofden Ausfallstrafden. Durch ihren 24 Stunden-
und 365 Tage-Betrieb sind sie effizienter als gleichstarke Solaranlagen.

2.2.2 Solar

Innerstadtisch kann Solarenergie einen erheblichen Beitrag leisten. Das
Potential wird bislang nur zu einem sehr kleinen Teil genutzt. Wir fordern

daher ein 10.000 Dacher-Programm fiir die Stadt Koln:

e Die Stadt erarbeitet kurzfristig ein Programm zur Ausriistung aller
stadtischen Diacher® mit Photovoltaik bis 2025. Fiir alle Dicher, auf
denen die Stadt innerhalb der kommenden zwei Jahre keine
Photovoltaikanlage umgesetzt hat, miissen diese Dacher aktiv privaten
Betreibern angeboten werden. Hierbei ist eine Gleichbehandlung bei
Ausschreibungen aller in der Region ansdssigen Installateure zu
gewahrleisten (keine Bevorzugung von Rheinenergie). Ist eine
Dachflache fiir Photovoltaik-Module ungeeignet, ist diese zu begriinen.

e Die Stadt nimmt eine Pflicht von Photovoltaik- oder
solarthermischen Anlagen auf Didchern in Bebauungspldnen auf.
Baugenehmigungen fiir Neubau- und Sanierungsprojekte miissen
soweit moglich mit der Auflage des Einbaus einer Photovoltaik-
und/oder einer solarthermischen Anlage versehen werden.

e Eigentiimer:innen sind iiber gezielte Werbung fiir die Nutzung von
Dachflidchen fiir Photovoltaik auf Basis der stadtischen Féorderung
fiir Bestandsgebdude anzusprechen - méglichst direkt an

6 Unter stidtischen Dicher verstehen wir alle Dicher, auf die die Stadt
direkten (Verwaltungsgebdude, Schulen) oder indirekten Einfluss
(Gesellschaften im stddtischen Eigentum) hat.



Eigentiimer:innen von im Solarkataster als vielversprechend
angezeigten Flachen?”

2.2.3 Biogas

Neben Wind und Solar kann auch Biogas einen Beitrag zur erneuerbaren

Energieversorgung leisten. Wir fordern:

e Biogasanlagen sind bevorzugt mit Abfall- und Reststoffen zu
betreiben.

e Der Anbau von Energiepflanzen darf nur unter strengen
Nachhaltigkeitskriterien erfolgen, da er in Konkurrenz zur
Nahrungsmittelproduktion stehen kann und Monokulturen nicht mit
dem Landschaftsschutz vereinbar sind.

2.3 WARMEVERSORGUNG

Die klimaneutrale Warmeversorgung der Stadt ist eine anspruchsvolle
Aufgabe. Sie erfordert einen Umbau der technischen Infrastruktur, die mit
zeitlichem Vorlauf verbunden ist. Den CO2-Reduktionszielen entsprechend
sind nur Investitionen sinnvoll, die 100 % erneuerbare Energie

unterstutzten. Wir fordern:

e Die Stadt muss unverziiglich die Planung einer klimaneutralen
Wirmeversorgung bis 2030 aus regionalen Energiequellen
aufstellen. Hierfiir soll ein umfassendes Konzept fiir die
Wirmeversorgung im gesamten Stadtgebiet entwickelt werden. Es
soll darauf abzielen, tiberall klimaneutral Warme bereitstellen zu
konnen - sei es iiber Warmenetze, griinen Wasserstoff, synthetisches
Methan, Geothermie oder lokale Mafdnahmen wie Warmepumpen oder
Pelletheizungen. Den Gebaudeeigentiimer:innen soll auf diese Weise
deutlich gemacht werden, welche Versorgungsoptionen fiir ihre
Liegenschaften verfligbar bzw. in Zukunft zu erwarten sind, sodass sie
eigene Sanierungs- und Energieeffizienzmafinahmen entsprechend
planen kénnen.

7 https:/ /www.stadt-koeln.de/artikel /68676 /index.html



Es sind Maf3nahmen fiir umfassende Energieeinsparung,
insbesondere bei stadtischen Betrieben und Gebduden zu ergreifen.
Um die notwendigen Einsparungen an Warmeenergie bis 2030 zu
erreichen, fordern wir eine jahrliche energetische Sanierungsrate
von 10% fiir den aktuellen Gebdaudebestand im Besitz der Stadt.
Damit sollen die Gebaude mit Sanierungsbedarf innerhalb der
kommenden 10 Jahre saniert und der gesamte Gebaudebestand auf ein
hohes Energieeffizienzniveau gebracht werden.

Um die notwendigen Einsparungen an Warmeenergie bis 2030 zu
erreichen, muss die Stadt jahrlich 10% der Gebaude im Besitz der
Stadt mit bestehendem Sanierungspotenzial auf ein hohes
Energieeffizienzniveau bringen. Damit kann in 10 Jahren der
gesamte Gebaudebestand saniert werden.

Fern- und Nahwarme konnen zu Bausteinen fir eine klimaneutrale

Warmeversorgung der Stadt werden. Wir fordern:

Ein moglichst vollstandiger Umbau des Fernwarmenetzes auf
maximal 80°C (derzeit bis zu 125°C) ist erforderlich, um erneuerbare
Energien und weitere Warmequellen (Abwarme) einbinden zu kénnen.
Die Forderung von Mafdnahmen zur Reduktion des
Temperaturniveaus auch auf der Seite der Abnehmer:innen von
Fernwdrme muss ausgebaut werden, z.B. durch die Férderung von
Fufdbodenheizungen, die deutlich geringere Vorlauftemperaturen
bendtigen als Radiatorenheizungen.

Die Nutzung von Abwirme und erneuerbarer Energie als Ersatz
fiir fossile Energie ist voranzutreiben.

Das Fernwirmenetz muss als Energiespeicher fiir erneuerbare
Energien genutzt werden.



3. KLIMANEUTRALE KOMMUNE

Die Stadt K6ln mit ihrer Vielzahl an Eigenbetrieben und Gesellschaften ist
einer der grofdten Arbeitgeber, Inmobilienbesitzer und Konsumenten der
Region. Der Konzern Stadt hat eine hohe Marktrelevanz und ihr operatives
Handeln hat Vorbildcharakter fiir alle Kélner Unternehmen. Als
Klimaschutz-Vorreiterin muss sie Moglichkeiten aufzeigen und
okologisches Management vorleben.

e Die Stadt Koln muss sich das Ziel setzen, Klimaneutralitat von
Stadtverwaltung und stiadtischen Gesellschaften bis zum Jahr
2030 zu erreichen.

e Das Bundesumweltamt hat die Folgekosten des Ausstofdes einer Tonne
CO2 fiir Deutschland berechnet, die der Allgemeinheit durch
Klimawandelschaden zugefiigt werden. Wir fordern daher einen
Schattenpreis von 180 Euro pro Tonne COz-Aquivalent als Teil der
Kalkulation fiir die Verwaltung.

e Die Stadt Koln muss die Digitalisierung der Stadtverwaltung
vorantreiben. Angebote des Biirger:innen-Services lassen sich fiir
viele Menschen auch im Internet und damit ohne Fahrtaufwand
erledigen. Das spart Zeit und bringt die Mobilititswende voran. Wo
moglich, richtet die Stadt zusatzliche Online-Dienste auf ihrer Internet-
Plattform ein. Weiterhin sind méglichst auch dezentrale
Verwaltungsangebote vorzuhalten, um Wegstrecken zu vermeiden.

e Aufdem Weg zur Klimaneutralitait muss der Konzern Kéln bis dahin
verursachte CO2-Emissionen durch direkte Kompensationen
neutralisieren. Direkt bedeutet entweder durch den Kauf von
Emissionszertifikaten oder durch negative Emissionen. Indirekte
Kompensationen beispielsweise durch Aufforstungsprojekte sind
ausgeschlossen.

¢ Liegenschaften unter stadtischem Einfluss sind bis 2030
klimaneutral zu sanieren. Dies kann durch Energiegewinnung,
Umstellung auf nachhaltige Warmeversorgung (vgl. Kapitel
Energieversorung) und Energieeffizienzsteigerungen (vgl.
Stadtplanung) erreicht werden.

3.1 BESCHAFFUNG

Die Stadt K6ln hat bei der (6ffentlichen) Beschaffung eine Vorbildfunktion
gegeniiber Verbraucher:innen. Gleichzeitig beeinflusst sie als Konsumentin



die Nachfrage nach nachhaltigen Produkten und regt Innovation an. Nicht

zuletzt handelt die Kommune im Auftrag der Biirger:innen und tragt bei

der (6ffentlichen) Beschaffung Verantwortung fiir ihr Wohlergehen -

insbesondere durch die Beriicksichtigung der Folgen fiir Klima und

Umwelt.

3.2

Wir fordern deshalb eine nachhaltige (6ffentliche) Beschaffung der
Stadtverwaltung und der stadtischen Gesellschaften - und zwar in
samtlichen Bereichen von Kantinendiensten, Fahrzeugparks,
Unterkiinften und Anreisen von Gasten, Seife, Computern bis zum
Internetprovider. Dabei soll der 6kologische Fufdabdruck der
gesamten Wertschopfungskette als Grundlage fiir die Bewertung
dienen.

Insbesondere muss die Stadt Koln auf eine papierlose Verwaltung
umstellen. Alle Druckerzeugnisse der Stadt Kéln und aller Bereiche und
Institutionen in ihrem Einflussbereich stammen aus umwelt- und
klimafreundlichen Druckereien.

Angesichts der anhaltenden Diirre und des dadurch bedingten
kritischen Grundwasserspiegels in Koln muss die Stadt Kéln in
Wasserrecycling und wassersparende Umriistungen in stadtischen
Einrichtungen und Gesellschaften investieren.

ARBEITGEBER

Die Stadt K6ln und ihre Gesellschaften miissen auch als Arbeitgeber

wegweisend sein und Standards definieren, die dem sich aktuell

vollziehenden gesellschaftlichen Wertewandel vor- und nicht nachlaufen.

Wir fordern eine Abschaffung der Kostenerstattung von
Dienstreisen per Flugverkehr fiir alle stadtischen
Mitarbeiter:innen in Kurzflugdistanz (unter 1500 km bzw. 15
Bahnstunden).

Stadtischen Mitarbeiter:innen muss ein Recht auf Homeoffice
gewahrt werden, sofern nicht zwingende Griinde dagegen sprechen.
Bei der Mobilitat der stadtischen Mitarbeiter:innen ist ein Umstieg auf
Fahrradmobilitit und Pedelecs, OPNV, Car-Sharing und E-Autos zu
vollziehen - in dieser Priorisierung. Die Stadt K6ln und ihre
Gesellschaften miissen auf einen emissionsfreien Fuhrpark bis 2025
umstellen.

Die Stadt Ko6ln befindet sich im Klimanotstand. Wir fordern eine
verpflichtende Teilnahme des Vorstands und der
Mitarbeiter:innen der Stadtverwaltung an Fortbildungen zum



Thema Klimanotstand und Umweltschutz, insbesondere in den
relevanten Einheiten (Bauamt, Stadtplanungsamt, Umweltamt,
Stadtisches Gebdudemanagement etc.), um ihnen kontinuierlich das
notige Know-How an die Hand zu geben.

e Vegetarische und vegane Erndhrung liegt im Trend, denn sie ist gesund
und schont die natiirlichen Lebensgrundlagen. Wir fordern eine
Erhohung des Anteils an vegetarischen und veganen Gerichten in
allen stiadtischen Kantinen und Schulen auf mindestens 75%.
Dabei 100% bio-zertifiziert und nach Méglichkeit regional und saisonal
und mit Premiumstufe des Tierwohllabels. Dabei wird verpflichtend zu
jedem Gericht der CO2-Fuf3abdruck und eine auf wissenschaftlichen
Grundlagen basierende Ernahrungsampel ausgewiesen.

e Alle stiadtischen Kantinen sollten einweg-frei werden, z. B. durch
Mehrwegbecher und -geschirr bei der Mitnahme von Essen (wie z. B.
an der TWH Saarbriicken).

3.3 LIEGENSCHAFTEN

Ein Grof3teil von Kolns gebauter Umwelt steht unter mehr oder weniger
direkten Einfluss der Stadt Koln. Dazu gehdren etwa Verwaltungsgebaude,
Schulen, Strafden, Platze aber auch die Liegenschaften von Gesellschaften
in stadtischem Eigentum. Die Stadt K6ln muss dabei Vorbildcharakter
haben und das vorleben, was auch privatwirtschaftlich umgesetzt werden
muss, um dem Ziel der Klimaneutralitat gerecht zu werden.

Konkret muss sie ihren Einfluss nutzen, damit alle stidtischen Gebaude
sowie alle Planungs- und Immobiliengesellschaften in stadtischem
Eigentum, wie z.B. die GAG als grofdter Vermieter in der Stadt Koln, die
Entwicklungsgesellschaften moderne Stadt und modernes Koéln etc. bis
2030 klimaneutral werden. Dies gilt auch fiir die stadtischen
Eigengesellschaften unter dem Dach der Stadtwerke Kéln GmbH
(RheinEnergie AG; Kolner Verkehrs-Betriebe AG; Hafen und Giiterverkehr
Koln AG; Wohnungsgesellschaft der Stadtwerke Koln mbH; KélnBader
GmbH; AWB Abfallwirtschaftsbetriebe Koéln GmbH & Co. KG) etc. Die Stadt
K6ln muss daher mafdgeblichen Einfluss auf die unternehmerischen
Entscheidungen geltend machen. Dabei sind folgende Aspekte zu
berticksichtigen:

e Bauen ist ein wesentlicher CO2-Emissionsfaktor. Daher gilt der
Grundsatz: Erhalt und Weiterentwicklung von Bestandsgebduden



vor Neubau. Der Flachenverbrauch sowohl fiir Gebaude als auch
Infrastruktur ist weitmoglichst zu verringern.

Die Stadt muss die energetische Sanierung aller Gebdude im
stadtischen Besitz bis 2030 vollzogen haben, damit diese einen
hohen Energieeffizienzstandard erreichen.

Die Stadt K6ln hat dafiir Sorge zu tragen, dass die Weiterentwicklung
von Bestandsbauten nach DGNB-Standards zertifiziert werden. Alle
Neubauten miissen das DGNB-Zertifikat Platin erreichen?.
Grundsatzlich sind bis 2040 bei Sanierung und Bauen Baumaterialien
zu verwenden, deren gesamte ,graue Energie“ (inkl. Herstellung,
Transport, Verarbeitung und Entsorgung bzw.
Wiederverwendung) 50% unter dem Durchschnitt von 2020 liegt.
Bei Bauvorhaben unter stadtischem Einfluss ist das cradle to cradle-
Prinzip von Anfang an zu berticksichtigen: Sanierbarkeit,
Umnutzbarkeit und Riickbaubarkeit der Gebaude sowie die
Wiederverwendbarkeit von Bauteilen muss gewdahrleistet sein.

Die GAG muss Koln zur Leuchtturmstadt mit europaweiter
Ausstrahlung fiir die Erarbeitung von Konzepten fiir suffizientes
Wohnraummanagement entwickeln, damit Wohnraum hochqualitativ
und effizienter genutzt wird, zum Beispiel durch
Mehrgenerationenprojekte, geteilte Gemeinschaftsraume, Schaltraume,
Nachbarschafts-Gastezimmer, Wohnungstausch usw.

Wir fordern den Umbau aller 6ffentlicher Plitze mithilfe einer
grofdziigigen blauen und griinen Infrastruktur (Wasser und
Vegetation) zu kiihlen Inseln. Eine entsprechende Umgestaltungswelle
muss - ausgehend vom Ottoplatz und dem Breslauer Platz - sofort
beginnen.

3.4 SCHULEN UND KITAS

Wertebildung findet vor allem bei Kindern und Jugendlichen statt.

Bildungsmafdnahmen in Schulen haben deshalb eine Vorreiterrolle, auch,

weil sie alle Schichten der Bevolkerung erreichen. Zudem kénnen solche

Bildungsmafdnahmen als gezielte Starkung von Resilienz gesehen werden

8 https://www.dgnb-system.de/de/system/



Die Stadt Kéln soll die Einrichtung einer Koordinierungsstelle fiir
Nachhaltigkeits-Projekte an Schulen forcieren, die bestehende
Schulinitiativen in K6ln miteinander vernetzt und Kélner Schulen aktiv
dafiir wirbt, sich dem Netzwerk anzuschlief3en. Die
Koordinierungsstelle soll tiber Best Practice-Beispiele aus anderen
Stadten und Fordermoglichkeiten insbesondere auf EU-Ebene
(Erasmus und Green Deal) informieren. Ziel dieser
Koordinierungsstelle ist insbesondere die Forderung von Bildung fiir
nachhaltige Entwicklung als ein Lernkonzept des lebenslangen
Lernens.

Die Stadt soll Bildungsangebote zum Thema Abfallvermeidung und
-Trennung in Schulen und Kitas initiieren und férdern -
durchgefiihrt etwa von Mitarbeitern der Abfallwirtschaftsbetriebe. (vgl.
Kapitel Ressourcenverbrauch und Abfall)

Wir fordern, dass die Stadt Koln sich aktiv fiir die Einbettung der
Themen Klimagerechtigkeit und Nachhaltigkeit als fester
Bestandteil des Kernlehrplans an Schulen in NRW einsetzt.

Die Stadt soll weiterhin Schulwettbewerbe mit dem Thema
Klimaschutz finanziell fordern wie ,Gemeinsam stark fiir's

Klima“ der , Klimaschutz Community Kéln“

Die Stadt soll Projekte zur Energieeinsparung an Schulen verstarkt
fordern. Zum Beispiel durch eine Kooperation mit dem Projekt Fifty-
Fifty, die Best Practise-Beispiele anderer Kommunen verbreiten.

Wir befiirworten die Einfiihrung eines Bildungsprogramms fiir
Grundschulklassen, zum Beispiel in Form eines Klimafiihrerscheins
nach dem Bonner Vorbild ,Bonni und Bo.”

Alle Schulen miissen energetisch saniert werden.



4. STADTPLANUNG UND GEBAUDE

Eine klimafreundliche Stadt ist nicht nur die Summe von vielen
nachhaltigen Gebauden. So wichtig diese auch sind, so darf der Blick auf
das grofde Ganze nicht vergessen werden. Dies betrifft Fragen der grof3- bis
mittel-rdumlichen Planung: Wo wird was wie gebaut, welche
Mobilitatsstrome generiert die Verortung bestimmter Funktionen
(Wohnen, Schulen, Arbeit, Einkaufen), wo entsteht Kaltluft, wie kann sie
zirkulieren? Dariiber hinaus muss eine zukunftsfahige gebaute Umwelt
Menschen dazu einladen, bestimmte nachhaltige Verhaltensmuster zu
praktizieren. Hier spielen Themen wie Stadtsoziologie, Asthetik,
Aufenthaltsqualitdt und vieles mehr eine wichtige Rolle.

Eine Stadt kann nur begrenzt direkten Einfluss auf privatwirtschaftliche
Akteur:innen nehmen. Dennoch gibt es fiir eine Kommune
Handlungsmaéglichkeiten, die im Folgenden in vier Schwerpunkte
gruppiert sind: 1) Regeln aufstellen und einfordern; 2) Anreize schaffen
und Férdermafdnahmen ausbauen; 3) Unterstiitzung durch die Verwaltung
bieten; 4) Voranschreiten bei den Gesellschaften in stadtischem Eigentum.

4.1 REGELN AUFSTELLEN UND EINFORDERN

Die Stadt K6ln muss das ihr zur Verfiigung stehende rechtliche
Instrumentarium zur Aufstellung und Einforderung von klimafreundlichen
Regelungen zur Ganze ausschopfen. In diesen Bereich fallen das
hoheitliche Recht zur Erstellung von Fladchennutzungspldnen,
Bebauungsplanen, der Stellplatzsatzung, Vorgartensatzung, etc. Auch die
Lenkungswirkung von Regelwerken mit empfehlendem Charakter ist
gezielt zu nutzen. Darunter fallt beispielsweise das Gestaltungshandbuch.

Dariiber hinaus muss die Stadt Kéln ihre Interpretationsspielraume von
libergeordneten Regelwerken zugunsten eines maximalen Klimaschutzes
nutzen. Dazu gehort ausdriicklich auch die Hinterfragung jahrelanger
Gepflogenheiten und Interpretationsroutinen und, wo notig, die
Auseinandersetzungen mit iibergeordneten Behdrden, um den Landes-
und bundesweiten Gesamtdiskurs nach vorne zu bringen. Kéln soll somit
Wegbereiterin fiir Kommunen in NRW und Deutschland werden.



Die Bauleitplanung der Stadt K6ln muss sich an dem von der Stadt Kéln
ausgerufenen Klimanotstand und Klimaschutzzielen orientieren. Bei der
Erstellung von Flachennutzungs- und Bebauungsplanen muss daher dem
Klimaschutz vorrangiges Gewicht eingeraumt werden. Fir die Erstellung
der Nutzungsplane sollen auch Naturschutzverbiande sowie der Klimarat
der Stadt Koln hinzugezogen werden.

e Wir fordern die Stadt K6ln auf, ihre Gestaltungshoheit bei der
Schaffung und Erneuerung von Kélns gebauter Umwelt zugunsten des
Klimaschutzes zu nutzen und ab sofort entsprechende Bebauungsplédne
(auch fiir bereits bebaute Stadtquartiere) aufzustellen. Spatestens ab
2025 darfjegliche Bebauung nur noch auf Grundlage eines DGNB
zertifizierten® Bebauungsplans genehmigt werden. Wo
Stadtebauliche Vertrage als Interimsléosung unvermeidlich sind,
missen diese vor Inkrafttreten vom Klimarat kommentiert und samt
Kommentar komplett 6ffentlich zuganglich gemacht werden.

e Auf Grundlage dieser Bebauungsplane fordern wir bei Neu- und
Umbauten eine Pflicht zur klimaschutzkompatiblen Nutzung von
Dach-, Fassaden- und Hofflichen. Diese umfasst insbesondere die
Auflage, solarthermische Anlagen und/oder Photovoltaikanlagen auf
alle hierfiir nutzbaren Dach-Flachen anzubringen (solare Baupflicht),
sofern nicht zwingende Griinde dagegen sprechen (Verschattung,
Abstandsregeln, etc.)1? Daneben besteht eine Pflicht zur
(kumulativen) Begriinung jeder geeignete Flache.

e Uber diese Hebel miissen aufRerdem Retentions- und
Versickerungsmafinahmen (Zisternen, Rigolen, Begriinung,
permeable Oberflachen) und Fuf3- und Radverbindungen
eingefordert (vgl. Kapitel Mobilitiat) werden.

¢ Bauwillige miissen bei jedem Bauantrag ein obligatorisches Um-
und Riickbaukonzept mitvorlegen, um die spatere Konversion und
damit die langfristige Nutzung aller Baumafdnahmen zu erleichtern.
(Lebenszykluskostenbasiert statt investitionskostenbasiert planen)

e Wir fordern die Forderung innovativer Bauvorhaben (z.B.
Geschossbau aus Holz), wenn sie nachweislich (im Sinne einer
Lebenszyklus-Bilanzierung) dem Klimaschutz und der

9 https://www.dgnb-system.de/de/quartiere/

10 Laut Solarkataster des LANUV steht auf etwa 120 qkm Dachfliche jihrlich ein
Stromertrag von 17 TWh/a zur Verfiigung. Davon werden bisher nur ca.5 % genutzt.



Klimawandelanpassung dienen!l. Uber die wohlwollende
Genehmigung hinaus miissen innovative Bauvorhaben zudem aktiv
gefordert werden durch entsprechende Kriterien bei der
Konzeptvergabe und durch beschleunigte Behandlung in
Genehmigungsverfahren.

e Der Flachenverbrauch fiir zukiinftige Projekte ist zu reduzieren. Bevor
neue Flachen zur Bebauung und/oder Infrastruktur ausgewiesen
werden, muss gepriift werden, ob bereits genutzte Flachen recycelt
werden konnen. Die Neuversiegelung von Flachen ist auf ein Minimum
zu beschranken und muss durch eine Entsiegelung in mindestens
demselben Umfang kompensiert werden. Wir fordern Netto Null beim
Flichenverbrauch bis 2030 im gesamten Kélner Stadtgebiet. (vgl.
Griinflachen)

e Zusatzlicher Wohnraum, der Wohnen wieder bezahlbar macht und
dem prognostizierten Bevolkerungswachstum in Kéln gerecht wird,
muss klimagerecht geschaffen werden. Dies darf nicht zu einer
Fortsetzung des Flachenfrasses vergangener Zeiten fithren. Im
Gegenteil: Wir fordern, dass mindestens 50% der neuen
Wohnungen durch eine intelligente und stadtteilspezifische
Kombination aus moderater Hochhausbebauung,
Nachverdichtung, Dachaufstockungen, Alley Flats12 und
Flichensuffizienz erreicht wird. Kéln muss dies zu einem “Kélner
Modell” kultivieren und damit europaweites Vorbild fiir qualitatives
Wachstum werden.

¢ Denkmalschutz darf nicht zulasten von Klimaschutz gehen.
Selbstverstandlich ist unser baukulturelles Erbes ein wichtiges Gut und
muss gepflegt werden. Unser einziger Planet ist aber mindestens
ebenso pfleglich zu behandeln. Die Stadt K6In muss daher praxisnahe
und niederschwellige Losungen fiir die Nutzung und
Weiterentwicklung des Baubestand entwickeln, welche die
Kompatibilitat von Denkmal- und Klimaschutz sicherstellen. Die graue
Energie im Bestand, liefert bereits einen hohen Beitrag fiir den

11 Dazu miissen die Spielrdume des §34 BauGB deutlich stirker als bisher ausgeschdpft
werden. Demnach kann von der ,Erfordernis des Einfiigens in die Eigenart der ndheren

Umgebung” abgewichen werden, wenn ein Bauvorhaben ,mit den 6ffentlichen Belangen
vereinbar ist.“ Klimaschutz ist ein 6ffentlicher Belang!

12 Sijehe Beispiele aus Austin, TX: thealleyflatinitiative.org



4.2

Klimaschutz. In unaufléslichen Zielkonflikten darf Klimaschutz nie
hintan stehen.

Bei der Nutzung von Flachen, die dem Zugriff der Stadt Kéln
unterliegen, muss die Anpassung an den Klimawandel strukturell
mitbedacht werden, z.B. durch passiv solare Gebdaudeausrichtung,
Beschattung von Gebauden, Wegen und Platzen, Erhalt bestehender
Griinflachen, Entsiegelung und Begriinung, Nutzung thermischer
Masse, Gebaudekiihlung durch Wasserzirkulation und aus U-Bahn-
Tunneln (statt durch Elektrizitat).

Die jlingst erfolgte Novellierung der Stellplatzsatzung geht nicht weit
genug, um starke Anreize zu Erarbeitung und Belohnung von
wegweisenden Mobilitdtkonzepten zu schaffen; sie muss bis 2030
sukzessive verscharft werden, um Planbarkeit fiir Investor:innen zu
schaffen. Ab diesem Zeitpunkt diirfen Neubaugebiete nur noch als
autofreie Siedlung bzw. Gewerbeflache (maximal mit riickbaubaren
Quartiersgaragen) genehmigt werden. Dies fordert gleichzeitig
preisgiinstigeren Wohnraum.

K6ln muss stadtisches Vorkaufsrecht konsequent anwenden und
erworbene Flachen gemeinwohlorientiert und ausschlief3lich per
Erbpachtvertrag zur Verfiigung stellen.

ANREIZE SCHAFFEN UND FORDERMARNAHMEN
AUSBAUEN

In Bereichen, bei denen eine Kommune keine Méglichkeit hat, gewisse

Qualitaten verpflichtend einzufordern, bestehen dennoch viele

Handlungsmaglichkeiten, mit denen private Akteur:innen zu

klimafreundlichen Maf3nahmen befahigt und angehalten werden konnen.

Diese Spielrdaume sind von der Stadt Kéln maximal zu nutzen.

Wir fordern eine finanzielle, kommunikative und personelle
Erweiterung der vorhandenen Fordermafdnahmen mit eindeutig
nachhaltiger Zielsetzung (Griin hoch 3, Altbausanierung und
Energieeffizienz, Klima-Schritte, SmartCity Cologne GO, Erneuerbare
Energien).

Die Stadt Kéln soll die Sicht- und Machbarkeit von nachhaltigem
Bauen fordern durch Informationsveranstaltungen, die Auslobung
eines jahrlichen Preises fiir nachhaltige Gebauden und die
Bevorzugung im Genehmigungsverfahren von zertifiziert nachhaltigen
Bauprojekten (nach DGNB, LEED oder BREEAM Standard). Dabei ist
eine starkere Forderung des Erhalts und der Weiterentwicklung von



Bestandsgebduden gegeniiber dem Neubau und einer méglichst
geringen Bodenversiegelung zu unterstiitzen.

e Stadtische Grundstiicke sind grundsatzlich als Erbpacht und nach
Nachhaltigkeits- und GemeinwohlKkriterien zu vergeben. Dies muss
in einem transparenten Punktekatalog fiir alle
Konzeptvergabeverfahren festgeschrieben werden. Ein aktives
Flachenmanagement ist einzurichten.

e Wir fordern ein Engagement der Stadt Kéln im Rahmen europaischer
Klimaschutzprogramme, insbesondere durch das Stellen
entsprechender Fordermittelantriage beim Green Deal- / Horizon
Europe-Programm.

4.3 UNTERSTUTZUNG DURCH DIE VERWALTUNG BIETEN

Zur Unterstiitzung privater und institutioneller Gebaudeeigentiimer bei
der Umsetzung von Mafdnahmen mit klaren Nachhaltigkeits-Zielen (z.B.
Nachverdichtung, PV /Solarthermie, Dammung, Begriinung, Entsiegelung
etc.) muss die Verwaltung der Stadt Koln eine aktive, professionelle,
progressive und partnerschaftliche Unterstiitzung bieten.

e Wir fordern die Einrichtung einer Fachstelle “Nachhaltiges Bauen”
nach dem Vorbild der Stadt Ziirich. Diese definiert die Ziele des klima,
umwelt- und energiegerechten Bauens. Sie berat und unterstiitzt mit
dem Ziel einer aufeinander abgestimmte Bauweise in den Bereichen
Energie, Baustoffe, Nutzerfreundlichkeit, Erscheinungsbild und
Lebenszykluskosten. Die Fachstelle muss Verwaltungsstrukturen,
Ablaufe und Know-how etablieren, welche es ermdéglichen, private
Akteur:innen fachlich zu beraten in Hinblick auf Nachhaltigkeit,
internationale ,Best Practices, Amortisationszeiten,
Fordermoglichkeiten und bauordnungsrechtliche Aspekte. Dies soll
gezielt zur Schaffung eines attraktiven Mehrwertes fiir private
Akteur:innen fiihren, indem in Abstimmung mit anderen zu
beteiligenden stidtischen Amtern situative, konstruktive
Losungsansatze und verlassliche Aussagen entwickelt werden.

e Die Fachstelle flihrt das Konzept einer umfassenden , Aufsuchenden
Beratung" fiir private Eigentiimer:innen ein, mit denen diese nach
dem Vorbild des Quartiers Essen-Kettwig tiber Sanierungs- und



Fordermoglichkeiten informiert werden!3. Dabei sind auch im Vorfeld
(also noch vor Beantragung einer Baugenehmigung 0.4.) Konflikte zu
l16sen, welche sich aus unterschiedlichen Schutzzielen ergeben kénnen
(z.B. Klimaschutz versus Denkmalschutz).

e Wir fordern eine systematische Fortbildung von Verwaltungs-
Mitarbeiter:innen zu Themen wie Klimaschutz,
Klimawandelanpassung, Gebdudezertifizierungen,
Fordermoglichkeiten, Energieeinsparung und -gewinnung etc. Auch
missen prozedurale Kompetenzen (z.B. alternative
Konfliktlosungsverfahren) aufgebaut werden. Dadurch soll die
Verwaltung motiviert und in die Lage versetzt werden,
Genehmigungsverfahren mit weniger Reibungsverlusten und mit
hoherer Vorhersagbarkeit zu klimaschutztechnisch ambitionierteren
Ergebnissen zu bringen. Sollte sich aus einer fordernden aber
partnerschaftlichen Unterstiitzung von Baugenehmigungssuchenden
durch die Verwaltung hoherer Personalbedarf ergeben, ist dieser zu
decken.

e Die Verwaltung wird dariiber hinaus aufgefordert, Konzepte zur
Verhinderung von Leerstand aus Investmentgriinden zu entwickeln
und umzusetzen. Hierbei sind auch steuerrechtliche Konzepte,
insbesondere vor dem Hintergrund der Grundsteuerreform, zu priifen.

13 "Aufsuchende Quartiersberatung Kettwig": https://www.nrw-
urban.de/projekte/essen-kettwig/)



5. RESSOURCENVERBRAUCH UND

Die Zeiten, in denen Abfélle in Deutschland in Deponien abgelagert
wurden, sind vorbei. Seitdem in den 90er-Jahren die Wertstoffsammlung
eingefiihrt wurde, hat sich ein Millverwertungssystem etabliert, das die
Verwertung in einer fiinfstufigen Hierarchie kategorisiert: Vermeidung,
Vorerfassung der Abfille und Wertstoffe, Recycling, Verwertung,
Beseitigung. Mit dieser Entwicklung wurde der Weg zu einer
Kreislaufwirtschaft angestofden, der in manchen Bereichen schon gut
funktioniert. Eisen oder Aluminium sind beispielsweise sehr werthaltig,
leicht zu trennen und kénnen eingeschmolzen und ziemlich verlustfrei zu
neuen Produkten verarbeitet werden. Auch wenn hierzu noch viel Energie
bendtigt wird.

Wir mochten alle Kreislaufe schliefen und Wertstoffen und Produkten
einen moglichst langen Lebenszyklus ermdglichen. Denn sowohl bei der
Produktion als auch beim Konsum sowie auch bei der Entsorgung
entstehen Schadstoffe und CO2-Emissionen.

Ein Gegenstand, der fiir eine Person keinen Nutzen mehr hat, sollte nicht
als "Miull" klassifiziert werden. Was fiir eine Person Abfall ist, kann in einer
zirkularen Konsumgesellschaft woanders wertvoll sein. Sei es eine leere
Trinkflasche, ein altes Kleidungsstiick, Verschnitt von einem Mdébelstiick
oder Alteisen, das wieder eingeschmolzen werden kann. Nahezu jeder
Gegenstand kann prinzipiell weiterverwendet werden.

e Um diesen Denkwandel zu unterstreichen, sollte die Stadt Koln sich zu
dem Commitment der Zero Wastel4 Cities Europe bekennen und
mit einem Mafdnahmenplan die Transformation der Stadt aktiv
mitgestalten, um weniger Abfall zu produzieren, so viele Rohstoffe und
Produkte wie moglich wiederzuverwenden und Menschen und
Unternehmen den Weg zu einem Zero Waste Umgang mit
Konsumgiitern erleichtern.

14 Definition von Zero Waste der Zero Waste International Alliance: Die Bewahrung aller Ressourcen mittels
verantwortungsvoller Produktion, Konsum, Wiederverwendung und Riickgewinnung von Produkten,
Verpackungen und Materialien ohne Verbrennung und ohne Absonderungen zu Land, Wasser oder Luft, welche
die Umwelt oder die menschliche Gesundheit bedrohen.



5.1

Am Ende der Abfallverwertungskette steht das Verbrennen von Miill,
das nur dann angewendet wird, wenn alle anderen Mafdnahmen nicht
mehr greifen und der Abfall nicht (weiter) verwendet werden kann. Die
Menge des verbrannten Miills ist insofern der beste Indikator fiir den
Erfolg einer Abfallwirtschaft. Wir fordern eine Reduzierung der
Menge von verbrannten Miill aus dem Kolner Stadtgebiet um 50%
bis 2030.

Die Stadt Kéln sollte ihr Bekenntnis zur Kreislaufwirtschaft durch
einen Anschluss an das “Circular Economy”-Biindnis fiir Stidte der
Ellen MacArthur-Stiftung dokumentieren. Wir fordern die
Implementierung des zirkuldren Ansatzes sowie des Zero Waste-
Leitbilds in das Unternehmens-Leitbild der Abfallwirtschaftsbetriebe.
In der Verwaltung und der Entsorgungswirtschaft sollte nicht mehr
von einem Abfallwirtschaftskonzept oder -plan gesprochen, sondern
generell Rahmenbedingungen fiir ein ganzheitliches Zero Waste-
Konzept geschaffen werden, welches Wirtschaft, Soziales und Umwelt
gleichberechtigt behandelt. Die AWB soll sodann als Keimzelle fiir die
Verbreitung dieses Begriffs- und Wertewandels in die Stadtgesellschaft
dienen. Die AWB kann den richtigen Umgang mit Abfall durch
Fortbildungen und Fiithrungen fiir Schulen, sonstige Bildungs- und
Verwaltungseinrichtungen sowie die IHK vermitteln und einiiben. Ein
solches Zero-Waste-Konzept schliefst idealerweise alle Interessen und
beteiligten Partner:innen aus Wirtschaft, Zivilgesellschaft, Handel,
Produktion, Bildung und alle Biirger:innen ein. Positivbeispiele sind
hier die Wirtschaftsbetriebe Duisburg oder das
Abfallwirtschaftskonzept des Landes Berlin.

ABFALLVERMEIDUNG

Der beste Abfall ist der, der liberhaupt nicht entsteht. Ein grofdes

Optimierungspotential bei der Einsparung von Ressourcen besteht nach

der Anschaffung bzw. dem Gebrauch zwischen der Entscheidung, dass man

sich von etwas entledigen will und der Behandlung durch die

Entsorgungswirtschaft.

Wir fordern, dass die Stadt Koln ein flichendeckendes, lebendiges
Reparatur- und Sharingnetz schafft. Teil dieses Netzes sind
Reperatur-Cafés auf der einen Seite, in denen Biirger:innen Gerate
unter Anleitung reparieren konnen, die sie sonst weggeworfen hétten,
und Mikrodepots fiir Wertstoffe und funktionsfahige Produkte auf
der anderen Seite, zu denen Biirger:innen Gegenstinde bringen
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konnen, die sie nicht mehr nutzen méchten. Diese Mikrodepots folgen
dem Motto “Ich brauch’s nicht, brauchst Du’s?” und fiir sie gibt es
zahlreiche kommunale Vorbilder?1s.

e Privatwirtschaftliche Unternehmen verfolgen dhnliche Ansatze und
vermarkten reparierte Waren, insbesondere IT-Produkte, mit einer
“Refurbished” (wiederaufbereitet) Kennzeichnung (Apple, Ikea,
Amazon, Conrad, PEARL, Nikon, D]JI). Unserer Zielvorstellung nach
sollte es geniigend Stationen in allen Veedeln geben, funktionsfahige
Gerate und Gegenstdande anzubieten, so dass den Besitzer*innen eine
Entsorgung unattraktiv erscheint. Mit der Bereitstellung von Waren
ware endlich auch die Mitnahme von sperrigen Abfdllen und
entsorgten Lebensmitteln legalisiert, da Besitzverhaltnisse eindeutig
geklart waren. Weiterverwendung von Produkten darf nicht illegal
sein!

e Die Mikrodepots sollen gemeinschaftliche Sammelaktionen in
offentlichen Gebauden wie Schulen, Universititen, Firmen,
Reparaturcafés, Flohmarkten, Gebrauchtwarengeschiften, oder
Tauschborsen veranstalten. Die Vernetzung dieser Warenstrome ist
ausbaufahig und bedarf einer Férderung durch die Stadt.

e Das Angebot soll erganzt werden durch eine Online-Plattform, die
lokale Tauschborsen wie die AWB-Tauschborse, nebenan.de oder
Wohnungsbaugesellschaften miteinander vernetzt16.

e Sharing-Netzwerke miissen mit einer zielgruppengerechten
Kommunikation zum Thema Wiederverwertung begleitet werden, um
die damit verbundenen 6kologischen und 6konomischen Vorteile
aufzuzeigen und dieses nicht nur fiir einkommensschwache und
okologisch sensibilisierte Haushalte relevant zu machen.

e Wir fordern eine Ausdehnung von Feuerwerksverbotszonen fiir
private Zwecke auf das gesamte Stadtgebiet. Von der Offentlichen
Hand organisiertes Feuerwerk darf in Ausnahmefallen genehmigt
werden. Insbesondere in Naturndhe sind Feuerwerke einzustellen.
Feuerwerksprodukte sind mit einer Feuerwerkssteuer zu versehen,
die der Reinigung von Griinflichen zu Gute kommen soll. Am Ende von
Veranstaltungen wie Kélner Lichter sind die Besucher:innenflachen

15 Austin / Texas (US), Shenzen (China), Venlo (Niederlande), Amsterdam, Stuttgart,
Hamburg Miinchen oder Wien

16 Weitere Akteur:innen: ebay-kleinanzeigen.de, coelln-konzept.de, NETT-Werk Koln, iglu
- kiss the inuit, SKM Sozialkaufhiduser wie defloh oder MiiTZe etc..



auszuleuchten, damit keine liegen gelassenen Abfille iibersehen
werden.

5.2 GETRENNTERFASSUNG UND WERTSTOFF-RECYCLING

Die Wiederverwendungsquote von Produkten oder ihren Materialien kann
einerseits durch eine gute getrennte Sammlung und Erfassung und
andererseits durch ein recyclingfreundliches Produktdesign gesteigert
werden. Noch langst haben nicht alle Kélner Haushalte die gelbe Tonne fiir
die Wertstoffsammlung angeschafft, geschweige denn eine Biotonne.

e Wir fordern eine Pflicht fiir die gelbe und die Bio-Tonne und eine
100%-Anschlussquote bis 2030. Dabei soll die Abholung von Bio-
und gelben Tonnen kostenlos bleiben. Je besser Biirger:innen ihren
Miill trennen, desto mehr Geld kdnnen sie sparen, denn gezahlt werden
muss nur die Abholung der grauen Tonne. Die Stadt Kéln und die
Abfallwirtschaftsbetriebe miissen die Biirger dahingehend besser
informieren, da die Sachkenntnisse iiber Entsorgungskosten und -
verfahren teilweise noch mangelhaft sind.

e Wie befiirworten die Einfithrung einer kleinen Bio-Tonne, die
eigenstiandig und kostenlos bei einem der zahlreichen neuen Veedel-
Mikrodepots geleert werden kann. Durch eine kleinere Biotonne
(“Biotonnchen” mit 15 oder 30 Litern Fassungsvermoégen) setzt man
einen Anreiz fiir Haushalte, organische Abfille separat zu sammeln, da
kleine Tonne Platz spart und ihr Inhalt durch selbstandigen Transport
schneller geleert und auf diese Weise Geruchsbeldstigungen minimiert
werden kdnnen.

e Daneben setzen wir uns fiir die Einfithrung einer
Biirger:innenmiillabfuhr ein. Miillsammel-Initiativen wie die “Kélner
Rhein-Aufraum-Kommando-Einheit” (K.R.A.K.E) zeugen von einer
enormen Bereitschaft engagierter Bevolkerungskreise, dem
Miillproblem entgegenzutreten. Diesen Biirgern stellt die AWB Koln
Transportmoglichkeiten zur Verfiigung, so wie man es von
ehrenamtlich betriebenen Biirger-Bussen zur Unterstiitzung des
landlichen OPNV kennt, beispielsweise emissionsfreie Lastenriader. Die
Biirger:innen-Miillabfuhren sammeln die Biotonnchen eines Viertels
ein und bringen sie zu den Mikrodepots. Auf diese Weise kann die
Abholfrequenz der Biotonnchen von zweiwdchentlich auf wochentlich
erhoht werden, was deren Akzeptanz weiter steigert. Die AWB kann
mit bisherigen Industriestandards wie dem 1.100 Liter Container und
kiirzeren Abholwegen zu den Mikrodepots ohne Umstellung

Ed



5.3

weiterarbeiten. Biirger:innen, die sich in der Bilirgermiillabfuhr
engagieren, werden im Gegenzug mit einer Erstattung der
Abfallgebiihren belohnt. Biokompost in privaten oder urbanen
Gemeinschaftsgarten waren auch denkbare Abnehmer:innen fiir das
“Biotonnchen”. In einem Modellversuch 2019 waren zumindest die
Cafés tiber die Abnahme von Kaffeesatz iiber so ein System
tiberwiegend hellauf begeistert.

Fordermafdnahmen beispielsweise zum “Neubau von
emissionsarmen, effizienten Vergarungsanlagen” oder zum “Aufbau von
Strukturen zur Sammlung von Griinabfallen” des Forschungszentrum
Jillich sind voll auszuschopfen.

Die Stadt Koln soll gemeinsam mit den AWB ein innenstadtnahes
Riickfithrungskonzept von Wertstoffen in die Randbezirke
entwickeln, wo oftmals Wiederaufbereitungsanlagen von Wertstoffen
stationiert sind. Hierbei spielen oben erwahnte Veedelsmikrodepots
eine zentrale Rolle und helfen den AWB die Logistikkosten niedrig zu
halten.

Um tiber das richtige Trennen von organischen Stoffen (“Biomiill”) zu
informieren und um Verunreinigung durch Stoérstoffe zu reduzieren
sind Wohnungsbaugesellschaften ein wichtiger
Kooperationspartner.

Wir fordern den Anschluss von Entsorgungsmaoglichkeiten im
offentlichen Raum an das getrennte Sammelsystem. Es ist
inkonsequent, wenn zu Hause, auf der Arbeit, in der Schule, an den
Flug- und Bahnhofen Wertstoffe getrennt gesammelt werden, aber im
gesamten Kolner Stadtbild von wenigen Ausnahmen abgesehen
Restmiilltonnen eingesetzt werden.

LEBENSMITTELRETTUNG

Wir fordern die Einfithrung stiddtisch organisierter
Kooperationsmodelle zwischen Hilfsorganisationen wie der Tafel e.V,,
Foodsharing e.V, The Good Food und Handel und Gewerbe zur
Vermeidung von Lebensmittelverschwendung. Unternehmen, die sich
der Teilnahme verweigern, sollen die Abfallgebiihren drastisch erhoht
werden.

Die Stadt K6ln sollte hier mit gutem Beispiel voran gehen und die in
Modellversuchen bereits erprobte konsequente
Lebensmittelabfallvermeidung in stiddtischen Kantinen, Schulen,



5.4

Kitas, Mensen forcieren. Die Stadt Koln soll diese Ergebnisse
flaichendeckend umsetzen.

Wir fordern eine Speiseabfalltonnenpflicht fiir die Gastronomie. Es
hat sich gezeigt, dass Beratungsangebote fiir die Gastronomie zur
Entsorgung von organischen Abfillen und Speiseresten notwendig
sind, damit die verpflichtende Einflihrung einer Speiseabfalltonne
akzeptiert wird.

MEHRWEG STATT EINWEG

Einwegverpackungen, insbesondere aus Kunststoffen, sind in allen

Einsatzbereichen moglichst zu eliminieren. Hierbei ist bevorzugt mit

Anreizen zu agieren und wenn diese nicht ausreichen, sind Verbote

auszusprechen.

Anreize kénnen Preisnachladsse bei mitgebrachten
Mehrwegverpackungen, Steuererleichtungen fiir
Gastronomiebetriebe mit Spiilkiichen sein oder gezielte
Férderungen von Startups wie ReCup oder Vytal.

Die Stadt Kéln soll das Wegwerfen und Liegenlassen von
Einwegverpackungen verursachergerecht verfolgen und
sanktionieren.

Das Buf3geld fiir das achtlose Wegwerfen von Zigarettenstummeln
von derzeit 150 Euro steht in keiner Relation eines Einsatzes und den
Folgekosten bei einem moglicherweise entstandenen Waldbrand (ca.
25.000 Euro) oder einer Trinkwasserreinigung. Trotz der
Gebiihrenerhéhung im Bufdgeldkatalog fiir solche Umweltsiinden, hat
sich das Stadtbild kaum verbessert. Um die Bildungsliicken der
Wiederholungstater:innen schneller zu schliefden, sind zusatzlich zum
Buf3geld Umwelthilfestunden abzuleisten, bei der Griinflachen von
Miill befreit werden.

Gastronomiebetriebe ohne Mehrwegverpackungsmoglichkeit und
Kiichenspiile sind mit einer zusatzlichen Einwegverpackungssteuer
pro Gericht nach dem Tiibinger Vorbild zu besteuern. Die Hohe der
Steuer bei Einwegprodukten soll 50 Cent bei Verpackung und Geschirr
und 20 Cent bei Einwegbesteck betragen. Eine Obergrenze pro
Mahlzeit wird bei 1,50 Euro festgesetzt.

Burokratischen Hiirden, die das Mitbringen von
Mehrwegbehiltern im Einzelhandel aus hygienischen Griinden
verhindern, miissen abgebaut werden und eine einheitliche und
eindeutige Erlaubnis insbesondere fiir Backereien, Kioske und alle



Lokale sowie Coffee to go ausgesprochen werden. Betriebe, die diese
Mafdnahmen schnell umsetzen, sollen zeitlich befristet eine Férderung
erfahren.

Offentliche Sport- und Kulturveranstaltungen, Messen,
Streetfoodtrucks sowie Strafienfeste haben in ihrer Ausschreibung
ein Mehrwegkonzept zu berticksichtigen. Die Genehmigung ist zu
entziehen, wenn kein Einwegabfallvermeidungskonzept, keine Nutzung
von Mehrwegbehaltern, sowie keine Spiilméglichkeit fiir Geschirr
vorliegt. Folierte Papierbecher sind nicht als Mehrwegbehilter zu
deklarieren, ebenso wenig Behalter, die sich nicht nach industriellen
Standards kompostieren lassen.

Damit Kélner:innen mehr eigene Trinkbecher nutzen, ware es sinnvoll
mindestens 40 weitere Trinkwasserbrunnen im é6ffentlichen
Raum aufzustellen, sowohl auf der Strafie, als auch in allen
offentlichen Gebauden und in Schulen.

In 6ffentlichen Gebauden sind Trockenseifenspender einzusetzen.
Wir wiinschen uns auch hier mehr Bildungs- und Informationsarbeit
zu den Vorteilen der direkten Trinkwassernutzung aus der
Trinkwasserleitung.



6. GRUNFLACHEN UND
NATURSCHUTZ

Die Griinflaichen der Stadt Koln sind in mehrfacher Hinsicht ein immens
wichtiger Baustein fiir eine zukiinftige Stadtentwicklung, die unter den
Bedingungen der Klimakrise nachhaltig das Wohl aller Koélner Biirger:innen
berticksichtigen muss. Die Parks, Walder und Gewadsser innerhalb des
Stadtgebietes als auch in seiner unmittelbaren Umgebung sind nicht nur
Erholungs- und Freizeitstitten, sondern bilden vor allem als 6kologisches
System sowohl die Lunge als auch das Kiihlungssystem der Stadt. Mit der
Erhaltung dieser lebensnotwendigen Flachen ist der Rahmen fiir ein
politisch-verantwortbares Handeln gesetzt.

Eine klimaresiliente Stadtentwicklung griindet sich also vornehmlich auch
auf dem Erhalt, Ausbau und der Aufwertung der stadtischen Griinflachen.
Den Mittelpunkt bildet in Koéln das historische Kolner Griinsystem
bestehend aus dem Inneren und Aufleren Griingiirtel und seinen
verbindenden Radialen (Frischluftschneisen), die sich weit in das Kolner
Umland erstrecken. Der 6kologische und kulturelle Wert dieses Erbes ist
erheblich. So binden diese Flaichen CO2, schaffen Verdunstungskiihle, die
iber die Giirtel und die Radialen in die tiberhitzten Stadtgebiete getragen
wird, dienen dem Erhalt der stiddtischen Biodiversitit und binden
Schadstoffe. Kulturell bilden sie ein historisches Erbe, das Identifikation
schafft und als stadtebauliches Markenzeichen gerade vor dem Hintergrund
der Klimakrise von internationaler Bedeutung ist.

Aus dem steigenden Bedarf an Wohnraum resultiert ein Konflikt zwischen
baulichen Flachennutzung zur Schaffung von zusatzlichen Wohnungen und
der Erhaltung der Griinflichen im Stadtgebiet. Zur Milderung dieses
Konfliktes hat fiir uns das Ausschopfen der Potenziale der Nachverdichtung
der Stadtviertel und die Forderung neuer Wohnkonzepte Prioritat (vgl.
Stadtplanung). Gilt es diesem allgemein bestehenden Zielkonflikt
ausgewogen Rechnung zu tragen, so werden Versiegelungen dagegen
innerhalb des Koélner Griinsystem von uns kategorisch abgelehnt. Obwohl
weite Teile des Kolner Griinsystems unter Denkmal und/oder
Landschaftsschutz stehen, sind hier in der Vergangenheit immer wieder



Flachen versiegelt worden oder stehen in Planung, versiegelt zu werden.
Prestigeneubauten zu planen, wahrend gleichzeitig der Klimanotstand
ausgerufen wird, ist in unseren Augen unverantwortbar.

6.1 ERHALTUNG

Aufgrund der Bedeutung der Griinflichen fiir die Entwicklung der Stadt
Koln und vor dem Hintergrund der Klimakrise richten sich unsere
Forderung dreistufig auf die Erhaltung, den Ausbau und die Aufwertung
der Griinflichen. Dabei heben wir das Kélner Griinsystem als Kernelement
fiir eine klimaresiliente Stadtentwicklung hervor.

e Wir fordern den sofortigen Stopp jeglicher Bodenversiegelung im
Bereich des Kolner Griinsystem, d.h. im Bereich der beiden
Griingiirtel und ihrer Radialen, ohne Ausnahme fiir Prestigeprojekte.

e Die Neuversiegelung ist auf Netto null bis 2030 im gesamten Kolner
Stadtgebiet zu reduzieren.

e Es gilt eine Kompensation von Neuversiegelungen durch die
Entsiegelung in mindestens demselben Umfang im Stadtgebiet zur
Vermeidung hoher Hitzebelastung und zum Schutz vor Uberflutung bei
Starkregen zu erzielen.

e Als Anreiz fiir den Erhalt verschiedenster Griinflachenarten, die gerade
auch eine hohe Biodiversitat ermoglichen, sprechen wir uns fiir eine
Ermafiigung der Grundsteuer fiir Haus- und Grundstiicksbesitzer
mit einem Bestand an Baumen, Gehoélzen und Hecken in Girten und
Vorgirten und/oder einer Fassadenbegriinung aus. Gleichzeitig
fordern wir ein Verbot von Schottergarten.

o Weitere 6kologische wertvolle Flachen wie die Rheinauen miissen
als Naturschutzgebiete ausgewiesen werden, um sie vor Bebauung
zu schiitzen.

6.2 AUSBAU

Der Ausbau der Griinflichen ist durch die negativen Auswirkungen der
Klimakrise auf das zukiinftige Leben und die Lebensqualitit in
dichtbesiedelten Raumen, so zum Beispiel die gesundheitliche Gefdhrdung



(bis hin zum Hitzetod) durch langere Hitzeperioden, ein notwendiges Gebot,
das sowohl dem Prinzip der Anpassung als auch dem der Vorbeugung folgt.
Bei Konflikten zwischen der Flachennutzung als Bau- oder Griinflache,
halten wir es fiir unbedingt notwendig, vermehrt Griinflichen den Vorzug
zu geben und ihren Anteil an der Stadtgesamtflache zu erhéhen.

e Wir fordern deshalb den Ausbau der griinen und blauen
Infrastruktur um 15% bis 2030 als eine wesentliche Mafinahme zur
Vermeidung der negativen Folgen der Klimakrise in stddtischen
Ballungsgebieten.

¢ Die Vollendung des Inneren Griingiirtels durch die Verlangerung im
Bereich der geplanten Parkstadt Siid bis zum Rhein muss
wesentlicher Bestandteil der Neugestaltung dieses Stadtteils sein.
Neben den positiven 6kologischen Effekten sehen wir hier auch die
Moglichkeit, Aspekte der Klimaresilienz mit der Weiterfiihrung des
stadt-architektonischen Erbe Kélns zu verbinden.

¢ Um weitere Griinflichen zu gewinnen, fordern wir ein Programm zur
Entsiegelung von Flachen, mit gezielten Anreizen auch zur
Entsiegelung privater Fliachen, insbesondere Schulhéfe sollten
entsiegelt und begriint werden.

e Erginzend fordern wir, dass die Neugestaltung offentlicher Flichen
nicht ohne schattenspendenden Baumbestand und einen Anteil
von zusammen mindestens 30% griiner und blauer Infrastruktur
durchgefiihrt werden kann, um gerade in innerstadtischen und anderen
hochverdichteten Bereichen die Temperaturentwicklung durch
Verdunstungskiihle positiv zu beeinflussen. Die Neugestaltung der
Berrenratherstrasse sollte ein erstes positives Beispiel sein, das sich von
der Umgestaltung der Venloerstrasse als nicht gelungenes Beispiel
abhebt.

e Da durch die gleichzeitig geplante Verkehrswende und die Reduzierung
des Parkplatzangebots Flachen zur Neugestaltung frei werden, fordern
wir eine Entsiegelung und Begriinung von Verkehrsflichen
(Schienentrassen, Parkplitze etc.), gefordert durch ein finanzielles
Anreizprogramm der Stadt.

e Durch die Griindung einer stidtische Koordinierungsstelle fiir
private Begriinungsvorhaben soll es Biirger:innen ermdglicht werden,
geeignete  Flaichen zur Entsiegelung und/oder Begriinung
vorzuschlagen. Geeignete Flachen kann die Stadt dann entsiegeln und
die Biirger:innen bei der Begriinung durch Férderungen zur
Begriinung freier Flichen unterstiitzen. So konnen Biirger:innen z.B.
Gemeinschaftsgarten (Beispiel: Neuland Ké6ln) anlegen, Baumscheiben
begriinen, insektenfreundliche Blumenwiesen anlegen, Konzepte wie
“Incredible Edible” oder die “Essbare Stadt” auf Flichen im Offentlichen



Raum verwirklichen und damit auf die Gestaltung ihrer Viertel einen
direkten Einfluss nehmen.

6.3 AUFWERTUNG

Zwei wichtige, eng miteinander verbundene Themen einer zukinftigen
klimaresilienten Stadt sind der Erhalt der Biodiversitit und eine an die
durch die Erderwdarmung verursachten Bedingungen angepasste Pflege und
Kultivierung des Bestandsgriins. Fiir diesen Zweck miissen mehr
Griinflichen 6kologisch aufgewertet und umgewandelt werden, was
unbedingt durch die enge Einbindung sowohl wissenschaftlicher Expertise
als auch durch die Beteiligung der Kélner Biirger:innen direkt vor Ort
geschehen soll.

e Wir fordern die 6kologische Aufwertung 6ffentlicher Griinflichen
(Parks, Friedhofe, Straflenrdnder), durch die Umwandlung von 30 %
der Rasenflichen in Wiesen bis 2025, indem z.B. Bliilhwiesen mit
regionalen Wildblumensaaten angelegt werden.

¢ Auch sollen durch die Reduzierung der pflegerischen Maf3nahmen
wie die Entfernung von Laub und Totholz wertvolle Lebensraume fiir
Tiere erhalten werden, da diese einen hohen 6kologischen Mehrwert
besitzen.

e Auch fordern wir eine Verpflichtung zur Anbringung von Nistkisten
an offentlichen Gebduden, auch sollen Anreize und Unterstiitzung
zur Anbringung von Nistkisten in privaten Haushalten gegeben
werden.

e Da die Lichtverschmutzung gerade in stadtischen Gebieten eine nicht
unwesentliche Beeintrachtigung fiir Pflanzen- und Tierwelt darstellt, ist
eine weitreichende Reduzierung der Lichtemissionen notwendig.
Neben dem Einsatz intelligenter und tierfreundlicher Beleuchtung sollte
die [lluminierung von Gebdauden minimiert werden, bzw. in
unmittelbarer Nahe zum Griinsystem ganzlich untersagt werden (z.B.
die [lluminierung des RheinEnergie Stadions).

e Zum Schutz des stddtischen Waldes miissen die Baumbestinde
allmahlich an die klimatisch warmeren Bedingungen angepasst werden.
Da die forstliche Bewirtschaftung (Durchforstung) die Bestdnde
hingegen anfilliger macht, die Biodiversitat vermindert und durch den
Einsatz schwerer Maschinen die Waldboden schadigt, fordern wir den
Stopp der Durchforstung des Kolner Stadtwaldes und eine



Ausweitung der Naturwaldentwicklungsflachen von 16 % auf 50 %
der Gesamtfliche der stadtischen Wilder bis 2030. Die forstlich
bewirtschafteten Flachen sind o©kologisch schonend und
Kklimaresistent zu bewirtschaften, z.B. durch den Verzicht auf den
Einsatz schwerer Maschinen, die die Bdden durch Verdichtung
schadigen.

Als wichtigen Beitrag zur CO2-Speicherung, Erhaltung der Artenvielfalt
und zur Erhéhung der Lebensqualitat durch ein vielfaltiges naturnahes
Erholungsangebot fordern wir die Forcierung von Projekten zur
Renaturierung und 6kologischen Aufwertung degradierter Flichen,
wie die Offenlegung verrohrter Biache und einen 15 Meter breiten
Schutzstreifen fiir Biche, die nicht zur landwirtschaftlichen Nutzung
verpachtet werden konnen. Aufderdem soll die Wiedergewinnung
degradierter Moorflichen durch Wiedervernissung eingeleitet
werden.

Auf stadtischen Ackerflachen soll der Anbau nur durch eine 6kologisch
und nachhaltige Landwirtschaft erfolgen, die auf den Einsatz von
Pestiziden verzichtet, um auch diese Boden und die Umgebung zu
schiitzen, in ihrer Qualitdat zu erhalten und aufzuwerten. Zu diesem
Zwecke sollen neue Pachtvertrage an die genannten Bedingungen
geknlipft werden.

Wir fordern ein Erndhrungskonzept fiir die Stadt Koln, das den Anteil
der Regionalversorgung in der Stadt deutlich erh6ht (mindestens 20%).
Bei der Erarbeitung sind die lokalen Erndhrungs-Akteur:innen wie der
Ernahrungsrat einzubinden. Ein zentrales Element des Konzepts sind
Regionalzentren, die regionale Ware biindeln und vorverarbeiten, und
eine klimafreundliche Logistik. Marktstiande sollten vorwiegend an
regionale/ 6kologische Anbieter vergeben werden



7. WIRTSCHAFT

Nur eine Wirtschaft und Arbeitswelt, die an die Bediirfnisse der Menschen
angepasst ist, kann Grundlage fiir eine zukunftsorientierte
Stadtentwicklung, auch fiir kiinftige Generationen sein. Unser Leitgedanke
ist, dass Wirtschaft immer den Menschen und der Erhaltung natiirlicher
Ressourcen dienen und damit auf das Gemeinwohl ausgerichtet sein muss,
statt auf ausschliefdlich an Gewinnmaximierung orientierten Zielen. Geld
und Kapital ist Mittel zum Zweck, niemals der Zweck selbst. Denn diese im
Wesentlichen auf Gewinnerzielung ausgerichtete Art zu wirtschaften ist
eine der Ursachen der Klimakrise. Mit dieser Gesamtzielsetzung soll eine
ganzheitliche Strategie verfolgt werden, die mehr als die Betrachtung von
Einzelmafinahmen umfasst.

7.1 NEUE ZIELSETZUNG DES VOLKSWIRTSCHAFTENS

Die Stadt K6ln soll sich zu einer lokal /regionalen und 6ko-sozialen Volks-
und Marktwirtschaft bekennen, die auf das Gemeinwohl der Koélner:innen
und nicht auf quantitatives Wachstum und Kapitalertrage ausgerichtet ist
und sich Gemeinwohl-bilanzieren lassen. Der Stadtrat soll das Ziel
verfolgen, Koln zur Gemeinwohl-Gemeinde zu machen und der
Stadtverwaltung den Auftrag erteilen einen Mafdnahmenplan zu
entwickeln:

e Die Verwaltung sollte eine schrittweise Gemeinwohlbilanzierung
aller Verwaltungseinheiten forcieren. Hierbei soll sich an der Matrix
der Gemeinwohlokonomie-Bilanzierung!” orientiert werden.

¢ Hierzu soll eine interne Leit- und Koordinationstelle eingerichtet
werden, die den Transformationsprozess der gesamten Verwaltung
begleitet.

e Die Gemeinwohl-Bilanz der Stadt soll durch eine unabhiéngige Instanz
bewertet und o6ffentlich publiziert werden.

e Weiterhin soll fiir die gesamte Stadt, sowie die einzelnen Bezirke, die
Erhebung eines Gemeinwohlprodukts eingefiihrt werden, der das
Gemeinwohl der Einwohner:innen misst. Das Gemeinwohlprodukt soll

17 ygl. Website der Gemeinwohl-Okonomie Bewegung: www.ecogood.org


http://www.ecogood.org/

demokratisch komponiert werden. Bis der Prozess fiir die Aufstellung
des Gemeinwohlprodukts abgeschlossen ist, kann der OECD Better-
Life-Index genutzt werden.

Die Stadt Koln setzt sich zum Ziel, die kommunale Verantwortung fiir
die Daseinsfiirsorge wahrzunehmen. Es soll angestrebt werden, alle
Daseinsgrundfunktionen in 6ffentlicher Hand zu halten (z.B.
Krankenhauser), damit sie einer demokratischen Kontrolle unterliegen.
Wo nichtstadtische Betriebe oder Einrichtungen die Daseinsfiirsorge
libernehmen, werden Auftrage nur an gemeinniitzige Trager (Bsp.
Pflege) oder gemeinwohlorientierte Unternehmen (z.B. Hygieneartikel)
vergeben.

Haushaltsinvestitionen sollen allgemein nur gemeinwohl-orientiert
und klimaneutral erfolgen. Hieraus folgt insbesondere der Abzug aller
finanziellen Riicklagen und Anlagen der Stadt Kéln aus klima- und
gemeinwohlschadlichen Wertanlagen (Divestment). Beispielsweise
sollten die RWE-Aktien verkauft werden. Freiwerdende Mittel sollen in
Mafénahmen mit dem Ziel der Klimaneutralitat investiert werden.
Jeder Investitionsentscheidung eines stadtischen Unternehmens muss
ein CO2-Schattenpreis von 180 Euro pro Tonne COz-Aquivalent
zugrunde liegen. Auch wenn dieser Preis noch nicht am Markt besteht,
soll in der internen Verrechnung mit diesem Betrag kalkuliert und
Investitionen danach bewertet werden. Die durch Investitionen
verursachten COz-Emissionen miissen kompensiert werden.

Koln soll stdadtische Gewerbegrundstiicke nach Gemeinwohl-
Kriterien vergeben, das heif3t der Nutzen fiir die Gemeinde muss
nachweisbar sowie 6kologisch und sozial verantwortungsvoll sein,
etwa durch optimale Flachenausnutzung, sozialvertragliche
Arbeitsplatze und niedrige Umweltbelastung. Aufderdem muss der
Erhalt der offentlichen Nutzung von Platzen bei einem Verkauf von
Gebieten als Industrie oder Wohngebiet (z.B. Gereonsplatz,
Hafengegend /Kranhdauser) gesichert werden.

Die Stadt setzt sich als Ziel, dass sich langfristig alle in der Stadt
ansassigen Unternehmen gemeinwohlbilanzieren lassen. Dies gilt
insbesondere fiir alle Unternehmen, die in der allgemeinen
Daseinsfiirsorge tatig sind.



7.2 FORDERUNG GEMEINWOHL-ORIENTIERTEN
WIRTSCHAFTEN

Die Stadt K6ln muss Anreize schaffen, damit private Unternehmen
ebenfalls gemeinwohl-orientiert wirtschaften und jene sanktionieren, die
dem Gemeinwohl schaden.

Unternehmen mit einer positiven Gemeinwohl-Bilanz sollen ganz im Sinne
der Leistungsgerechtigkeit Wettbewerbsvorteile erhalten: Wer mehr fiir
die Gemeinschaft tut, soll dafiir von der Gesellschaft belohnt werden:

e Unternehmen sollten je nach Bilanzierungsergebnis eine
Absenkung bzw. eine Erhohung der Gewerbesteuer erhalten,
Vorrang beim o6ffentlichen Einkauf bzw. bei der gesamten kommunalen
Auftragsvergabe erhalten oder bei stadtischen Forderprogrammen
bevorzugt werden.

¢ Die Stadt Koln sollte die Erstellung, Verbesserung und ggf.
Umwandlung von Nachhaltigkeitsberichterstattungen bzw.
Gemeinwohl-Bilanzen von Unternehmen férdern. Die kann
insbesondere durch die Einrichtung einer stadtischen
Kompetenzstelle geschehen, welche Akteur:innen unterstiitzt, die
sich Gemeinwohl-bilanzieren lassen wollen.

e Die Stadt Koln soll ein Angebot fiir inhaltliche Verbesserungen
schaffen, insbesondere fiir Unternehmen z.B. in Form von kostenlosen
Energieberatungen oder Beratungen dazu wie Unternehmen ihren
Betrieb COz-neutral gestalten kénnen.

e Des Weiteren soll ein dediziertes Forderprogramm fiir Unternehmen
geschaffen werden, welche sich Gemeinwohl-bilanzieren wollen.
Insbesondere sollen Handwerk, Selbststandige sowie Klein- und
Mittelstandische Betriebe, die regional handeln, unterstiitzt werden,
auch indem ihre gesamtstadtische und globale Verantwortung bewusst
gemacht wird.

e Essoll eine , Fachkrifte-Offensive Klimaschutz“ ins Leben gerufen
werden um deren Bedarf abzudecken: diese soll die Forderung von
Umschulungen, die Bewerbung und Unterstiitzung von Berufsschulen
und Ausbildungsbetrieben und die Forderung von entsprechenden
Unternehmensansiedlungen in der Stadt umfassen.



7.3 STADTISCHE EIGENBETRIEBE UND EIGENGESELLSCHAFTEN

SOWIE ANDERE OFFENTLICHE ORGANISATIONEN

¢ Die Stadt Koln sollte alle 6ffentliche Organisationen und
Unternehmen?® auf die Gemeinwohl-Bilanzierung verpflichten. Da
offentliche Organisationen und Unternehmen im Sinne der
Daseinsvorsorge im Interesse der Einwohner:innen handeln sollten, ist
es wichtig, dass bei der Erstellung einer Gemeinwohlbilanz die
Beriihrungsgruppen, insbesondere die Lieferant:innen, Kund:innen
und gesellschaftlich betroffenen Gruppen in einem demokratischen
Verfahren addquat eingebunden werden.

e Die strategische Ausrichtung der stadtischen Unternehmen sollte
transparent, nachpriifbar, verstandlich und am Gemeinwohl orientiert
sein. Die Gemeinwohl-Bilanzen stidtischer Eigenbetriebe und
Eigengesellschaften sollen aufderdem jahrlich veroéffentlicht werden
miussen.

¢ Die maximale Vergiitung von Vorstinden und Geschiftsfiihrungen
stadtischer Unternehmen soll in einer systemischen Konsensierung
festgelegt werden.

e Treibhausgasemissionen, die durch die Bilanzierung erfasst werden,
sollen mit Kompensationszahlungen verkniipft werden. Die
Zahlungen sollen dann in konkrete Klimaschutzmafinahmen flief3en,
die Treibhausgasemissionen an anderer Stelle vermeiden oder
Treibhausgassenken erhalten bzw. erméglichen.

e Der Umbau der Sparkassen zu Ethikbanken, die nach ethischen
Prinzipien agieren bzw. nur ethische Investitionen ermoglichen (ESG1°-
Kriterien oder starker), soll vorangetrieben werden.

18 Liste der Eigenbetriebe der Stadt Kéln: https://www.stadt-
koeln.de/artikel/00360/index.html;

Liste der wirtschaftlich wichtigeren Eigengesellschaften:
https://www.stadtwerkekoeln.de/

19 ESG = Environment (E), Social (S), Governance (G)



7.4 WEICHENSTELLUNGEN FUR EINE ETHISCHE OKONOMIE

Die Stadt soll Vielfalt, tiberschaubare Grof3en und demokratische
Strukturen von Unternehmen fordern. Arbeitsplatze sollen gesichert
werden, aber nicht um jeden Preis.

e Wir wiinschen uns eine Unterstiitzung fiir Arbeitnehmer:innen aus
besonders klima- oder sozialschadlichen Berufsfeldern auf der
Suche nach sinnerfiillenden und dem Gemeinwohl dienenden
Tatigkeiten. Dieser Prozess soll in enger Zusammenarbeit und im
Austausch mit den Arbeitnehmer:innen stattfinden. Fallt ein
Arbeitsplatz aufgrund von Klimaschutzmafinahmen weg, soll der
Arbeitnehmer oder die Arbeitnehmerin ein Vorrecht auf einen
Arbeitsplatz in einer klimafreundlichen Alternativbranche haben
(Beispiel: Wechsel von der Kohlekraft zu regenerativen
Energieformen.)

e Der Dienst am Menschen soll sich wieder lohnen. Daher fordern wir
eine Unterstiitzung (auch ideeller Natur im Rahmen von Kampagnen
etc.) fiir systemrelevante Berufe z.B. im Gesundheitssystem,
Altenpflege, Kinder- und Jugendbetreuung, Bildung usw.

e Sofern finanzielle 6ffentliche Unterstiitzung der Stadt Kéln an
Unternehmen erfolgt, soll diese bevorzugt an Unternehmen,
Organisationen oder Selbstandige (z. B. im Kulturbereich, im privaten
und 6ffentlichen Dienstleistungs- und Bildungsbereich) vergeben
werden, die fiir das Gemeinwohl arbeiten bzw. sich dazu
verpflichten, sich auch bilanzieren lassen. Insbesondere sollten
Aktiengesellschaften die z. B. Dividenden fiir 2019 ausgeschiittet haben
oder noch ausschiitten, keine Unterstiitzung erhalten.

¢ Koln soll Kooperationsstrukturen fiir lokale Unternehmen und
Geschafte fordern: An jeder moglichen Stelle soll sich die Stadt
bevorzugt auf regionale und lokale Zulieferer:innen, Lieferant:innen
und Partner:innen beschranken, um regionale Wertschépfung zu
fordern. Dies betrifft die Verwaltung und die stadtischen Eigenbetriebe
und Eigengesellschaften. Dartiiber hinaus sollen Anreize geschaffen
werden, auch bei nicht-stadtischen Unternehmen auf lokales Agieren
zu achten, und auch im Sinne der Gemeinwohl6konomie das
Kooperationsbewusstsein unter einzelnen Akteur:innen geférdert
werden.

e Wissen soll an jeder Stelle so weit wie méglich geteilt werden,
nach dem Open Source Prinzip und mithilfe von Creative Commons
Lizenzen. Dies gilt sowohl flir Unternehmensbeziehungen
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untereinander; als auch zwischen Unternehmen und Kunden, und
besonders fiir Akteur:innen, die von der Stadt Koln geférdert werden.

o Digitalisierungsstrategien, die von der offentlichen Hand unterstiitzt
oder gefordert werden, sind jeweils daraufhin zu tiberpriifen, ob sie
GemeinwohlKriterien entsprechen, besonders das Ziel der
okologischen Nachhaltigkeit soll beachtet werden (vgl. Santarius &
Lange - Smarte griine Welt?29).

e Lehrangebote von Bildungseinrichtungen sollen auch alternative
Wirtschaftsformen umfassen, insbesondere jene, welche die Grenzen
der planetaren Ressourcen berticksichtigen und eine Alternative zur
Wachstumsorientierten Marktwirtschaft darstellen (vgl. Impulspapier
Netzwerk Plurale Okonomik e.V.21).

¢ Die Kélner Kommunalpolitik sollte sich daran orientieren, die Schere
zwischen Arm und Reich wieder zu schlief3en. Alle stadtischen
Mafdnahmen werden daraufthin analysiert, ob die Mehrheit der
Bevolkerung daran gewinnt oder nur wenige Vielverdienende.

e Wir fordern einen Konvent, der die Daseinsvorsorge verwaltet. Alle
Sektoren der Wirtschaft, die von grundlegender Bedeutung sind, sind
als Betrieb am besten so zu organisieren, dass sie grundsatzlich
ganzlich unter der Kontrolle des Souverans stehen. Zum Beispiel
offentliche Kindergarten und Universitaten. Grundversorgungsbetriebe
sollten im Daseinsvorsorge-Konvent zu demokratischen Allmenden
weiter entwickelt werden. Auferdem sollten Care-Arbeiten wie
Kinderbetreuung, Kranken- und Altenpflege, Betreuung von Menschen
mit besonderen Bediirfnissen sowie Sterbebegleitung generell als
offentliche Dienstleistungen betrachtet und entsprechend honoriert
werden.

20 https://www.oekom.de/buch/smarte-gruene-welt-9783962380205?p=1

21 https://www.plurale-
oekonomik.de/fileadmin/images/pdf/Impulspapier_2020/Impulspapier2020.pdf



8. VERWALTUNG, POLITIK UND
BURGER:INNENBETEILIGUNG

Die Stadt Koln befindet sich seit Juli 2018 offiziell im Klimanotstand. Doch
Entscheidungen wie die Bebauung des Griingiirtels durch das
Geifsbockheim zeigen eindriicklich, dass die Prioritat des Themas noch
nicht ausreichend in Rat und Verwaltung angekommen ist. Daher bedarf es
einer demokratischen Verwaltungs- und Politikreform, die Klimaschutz
hochste Prioritdt bei allen anstehenden Entscheidungen der Stadt
einraumt.

8.1 VERWALTUNGSREFORM

Klimaschutz muss zur Querschnittsaufgabe aller Fachbereiche werden.
Alle umweltrelevanten Themen miissen in einem schlagkraftigen Dezernat
mit einer speziellen Klimaschutzmanager:in gebilindelt werden. Jeder
Fachbereich muss in jeglichen Angelegenheiten seinen Beitrag zum
Klimaschutz bertcksichtigen. Klimaschutz und Klimafolgenanpassung
wird als kommunale Pflichtaufgabe definiert:

¢ Der Klimanotstand ist zu einem Klimavorbehalt weiterzuentwickeln,
der in jeder kommunalen Entscheidung Anwendung findet.

Wir fordern die Entwicklung von Verwaltungsvorschriften fiir
jeden Bereich der Stadtverwaltung, wie in den Entscheidungen des
jeweiligen Bereichs die Ziele des Klimanotstands zu berticksichtigen
sind.

Das Dezernat V Soziales, Umwelt, Gesundheit und Wohnen wird um
den Bereich Klimaschutz erweitert. Hier soll die Stelle eines/r
Klimaschutzmanager:in geschaffen werden.

Generell hat der Bereich Klimaschutz bei allen Antragen und
Vorgingen in der Stadtverwaltung ein Einspruchsrecht. Das
Dezernat wird um zusatzliche Planstellen aufgestockt fiir die
Uberpriifung aller Antrige und Vorginge auf klimagerechte
Stadtplanung. Gehwege und Radwege erhalten Vorrang in der Planung
und im Ausbau.

e Die Stadt Koln verpflichtet sich im Rahmen eines Klima-Mafnahmen-
Controllings, den Stand ihrer Klimabemiihungen jahrlich durch eine



unabhangige Fachinstanz (z.B. Wuppertal Institut fiir Klima, Umwelt
und Energien) iiberpriifen zu lassen. Der Bericht dariiber wird
kurzfristig veroffentlicht.

e Die Stadt entwickelt einen Plan zur Einhaltung eines aufgestellten
CO-Budgets bis Ende 2021. Dieser muss fiir die Offentlichkeit
zuganglich sein und nachpriifbare Zwischenziele enthalten. Er soll
auféerdem sozial gerecht sein und Personengruppen, die besonders
vom Klimawandel betroffen sind, wie etwa Menschen mit geringeren
Einkommen und Frauen, nicht zusatzlich belasten.

e Die Stadt muss die Kommunikation des CO2-Budgets transparent
und offentlich gestalten. Falls es zu einer Uberschreitung kommt

miissen die Griinde dafiir offengelegt werden.

8.2 BURGER:INNEN-BETEILIGUNG

Um dem Klimanotstand zu begegnen sind Weichenstellungen grof3er
Tragweite gefordert. In der Vergangenheit zeigte sich jedoch auf Seiten der
Politik haufig ein Mangel an Mut fiir disruptive Entscheidungen. Der
Uberforderung der Politik kann durch Biirgerbeteiligung begegnet werden,
die den Biirger:innen die Entscheidungskompetenz tiberlasst. Auf diese
Weise konnen Blrger:innen abgeholt und die Last der Verantwortung von
der Politik genommen werden. Auch bei der Planung von kleineren und
mittleren stadtischen Mafdnahmen brauchen Kéln und die Wahlbezirke
eine Biirger:innenmitwirkung und Biirger:innenbeteiligung. Dafiir ist eine
umfassende Transparenz sowie die Einbeziehung der Stadtgesellschaft mit
ihren Menschen unbedingt notwendig, also Schulen, lokalen Vereine und
NGOs miissen miteinbezogen werden. Es miissen Diskussionsorte fiir
betroffene Biirger:innen und Akteur:innen kostenlos zur Verfiigung
gestellt werden.

¢ Die Stadt Koln sollte Biirger:innenbeteiligung durch
Biirger:innenrite bei Grofdprojekten und der Haushaltsplanung
forcieren, insbesondere zu den Themen Flachennutzung und Verkehr.
Die Zusammensetzung der Biirger:innenrate erfolgt reprasentativ
(Querschnitt der Bevolkerung) durch ein Losverfahren. Die Teilnehmer
entwickeln konkrete Vorschlage zu vorher festgelegten
Fragestellungen. Diese Blirger:innenrate erhalten samtliche
Informationen des geplanten Projektes oder z.B. des neuen stadtischen
Haushaltes und werden durch Experten:innen beraten. Moglichst alle



auf das Thema bezogenen Interessengruppen werden angehort. Der
Prozess wird von einem Moderationsteam inhaltlich neutral begleitet
und professionell organisiert. Die Inhalte werden verstandlich
aufbereitet. Der Prozess soll zu einer informierten Entscheidung der
beteiligten Biirger:innen fiihren, der fiir Politik und Verwaltung
bindend ist.

e Direkt an das Biirgermeisteramt muss eine Einrichtung angegliedert
werden, die fiir einen Abgleich der Stadtverwaltung mit der
Klimaschutzbewegung (interessierte Biirger:innen, Umwelt- und
Naturschutzverbande etc.) Sorge tragt. Wie bei der Corona-Pandemie
muss der Ruf der Wissenschaft gehort und dann gezielt danach
gehandelt werden.

¢ Der aktuelle Klimabeirat der Stadt Koln soll erweitert werden - um
stimmberechtigte Vertreter:innen aus Naturwissenschaft, Klima- und
Umweltschutzbewegung, Verbraucherschutz und der Birgerschaft
erweitert werden. Er soll als Expertengremium einen Beitrag zur
Beratung von Politik und Verwaltung bei deren Planung und
Umsetzung von Aktivitaten zum Klimaschutz und zur
Klimafolgenanpassung leisten?2. Hierzu erarbeitet er
Handlungsempfehlungen in den sechs Bereichen: Energieversorgung,
klimafreundliche Gebaude und Veedel, klimaschonender Lebenswandel
und Suffizienz, klimafreundliche Mobilitat, klimafreundliches
Wirtschaften, Prozessmanagement und Kreislaufwirtschaft. Die
Empfehlungen miissen von Rat und Verwaltung berticksichtigt werden.

8.3 BURGER:INNENBILDUNG UND BURGER:INNENAKTIVITA

Moglichst alle Biirger:innen sollten Zugang zu Informationen tiber
Grundlagen und Handlungsoptionen im Klimaschutz sowie die Moglichkeit
haben, sich aktiv in die Belange ihres Stadtteils einzubringen. Daher
sollten bestehende Klima- und Umweltberatungsprogramme sowie

22 Beispiele: Klimaschutzbeirat Bonn, Klimabeirat Miinster (Quellen:
https://www.bonn.de/themen-entdecken/umwelt-natur/klimaschutzbeirat.php

https://wwwklimabeirat-muenster.de/ )



stadtische Forderungsprogramme fiir Klima- und Umweltschutz

fortgesetzt und erweitert werden.

Sinnvoll ist eine dauerhafte Durchfithrung von
Informationskampagnen, welche die Bevolkerung und die Wirtschaft
tiber die Handlungsmoglichkeiten zum Klima- und Umweltschutz
informieren, motiviert und Projekte unterstiitzt. Als mogliche Partner
kommen die Volkshochschule, die Verbraucherzentrale, Stiftungen,
Presse, Kreishandwerkerschaft, IHK und Unternehmer in Betracht.

Es sollen stadtweite Angebote zur Forderung personlicher
Kompetenzen zur nachhaltigen Lebensfithrung (Einkaufen, Kochen,
Mobilitat) etabliert werden.

Wir fordern die stadtweite Einfiihrung von Stadtteil-Konferenzen
nach dem Vorbild der Katernberger Konferenz zum Thema , Klima- und
Umweltschutz®, um den Biirger:innenbeteiligungsprozess zu etablieren
und die Mitwirkung der Kdlner Blirger:innen stadtweit zu gewinnen.
Eine jahrliche Klimaschutz- und Nachhaltigkeitskonferenz, zu der
Akteur:innen aus Politik, Verwaltung, lokalen Umweltinitiativen, NGOs,
Vereinen, Wirtschaft, Wissenschaft, der forFuture-Bewegungen und
interessierte Biirger:innen eingeladen werden, sollte u.a. tiber den
Fortschritt von Mafsnahmen zur Umsetzung von Forderungen der
Biirger*innen informieren.

Die Stadt sollte auf eine umfassende Offentlichkeitsbeteiligung
gerade bei lokalen klimainduzierten Transitionsprozessen hinwirken.
Hierzu sind Konzepte, die nachbarschaftliches Engagement fiir
Klimaschutz fordern (Beispiel: Klimanauten) sinnvoll.
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